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RUM OCH ANSVAR

Sju fragor om stadsbyggnadskonst

Med Rum och ansvar vill vi diskutera gestaltningen av rum

i den byggda miljon och gestaltningen av det vackra och att-
raktiva rummet dar méten mellan méanniskor sker. Vart fokus
ar samhallets utveckling utanfor stadskdrnorna och det laga
och tdta. Det ar ddr den stora utbyggnaden av Sverige sker.
En vardagsarkitektur som fa diskuterar eller lyfter fram och
som alltfor ofta saknar den tata och laga stadens rumslighet.

Idag handlar stadsbyggnadsdiskussionen alltfr ofta om att
bygga hogt, att bygga i en viss stil eller att bygga sa billigt
som mojligt. Vi menar att det istéllet dr stadens attraktivitet
som dr det avgorande. Det dr till de attraktiva stadsrummen
folk soker sig och det ar ddar moten sker. Att skapa attraktiva
nya rum i staden &r arkitektens ansvar. Det dr ocksé den enda
langsiktiga och hallbara utvecklingen. Genom att lyfta fram
sju begrepp och fragestéllningar vill vi, med fokus pa rummet,
diskutera arkitekturens betydelse for stadsbyggandet.

De sju begreppen och fragorna ér:

Kontinuitet — kan man laga den trasiga fororten?

Exploatering — dr lagt och tdtt lika effektivt som higt och glest?
Blandning - varfor dr det sa svart att blanda

verksamheter och bostdder?

Anpassning - dr det fult att anpassa till ndgot fint?
Hallbarhet — kan man bygga hallbart utanfor stiderna?
Integration — kan bebyggelsens utformning

motverka segregationen?

Integritet — kan man bo urbant i eget hus?

Sju begrepp som nér de samverkar positivt ar stadsbygg-
nadskonst.

Ett lampligt sdtt att diskutera stadsbyggnadskonst dr genom
att lyfta fram ett antal goda exempel. I en utstillning pa Ar-
kitekturgalleriet under tre veckor 2011 visar vi projekt bade
frén Brunnberg & Forshed och andra arkitektkontor.

I denna utstédllningskatalog har sju fristdende skribenter
tolkat frdgorna. Vi har bjudit in skribenter som vi anser

har specialkunskaper och dessutom «nagot pd hjartat» i
dessa fragor. Med artiklarna tillsammans med utstéllning-
ens projekt vill vi visa exempel pa stadsbyggnadskonst och
hur vi kan ta ansvar for en positiv utveckling. Det ér fragor
som vilar pa arkitektkaren. Det dr ett ansvar att ta vara pa de
mojligheter som nu finns att laga, komplettera och ldka — att
bygga stad igen.

Kjell Forshed, Maria Finge och Ola Nylander



KONTINUITET

Kan man laga den trasiga férorten?

Den rumsliga atskillnaden av befolkningsgrupper blir extra
tydlig i 1960- och 7o-talens férortsomraden. De ar byggda
som isolerade 6ar utanfor stadskdrnan. Detta ar grunden for
hur segregation uppstar. Att bygga samman och skapa kon-
tinuerliga stadsrum ar en viktig del av l6sningen av segre-
gationen. Med ny bebyggelse pa strategiskt valda platser
kan dessa bebyggelseoar bindas ihop till en sammanhallen
stad. Utspridda naturpartier omformas till tydliga park- och
landskapsrum. Barridrer som trista trafikleder byggs om till
riktiga stadsgator som forenar stadsdelarna med varandra.

Den typiska fororten dr pa méanga satt den historiska stadens
motsats. Genom fororternas utformning och isolerade lage

i staden finns ingen rumslig kontakt med stddernas aldre
delar. Fororten involveras inte i det fléde av stadsrum, végar,
kvarter och platser som den traditionella staden karakteri-
seras av. Upplands Vasby, 30 km norr om Stockholm, ar ett
samhalle praglat av 1960-talets planeringsfilosofi. Det &r en
kommun som bestar av ett antal bebyggelse6ar med ensidigt
innehall. Boende pa ett stille, verksamheter pa ett annat
stélle och sa vidare. Kommuncentret med affarer och service

ar utformat som en inomhusgata och moter resten av stads-
miljon med en baksida av lastkajer och fonsterlésa fasader.
Kring centrumanldggningen finns stora parkeringsytor.

Gator och parker utformas som motesplatser i en ny stads-
bildning. Kommuncentrumet byggs om sd att baksidor blir
framsidor som moter staden. Parkeringsplatserna som idag
fungerar som barridrer omvandlas till torgytor eller plats for
nya hus.

Det nya som byggs dr smaskaligt. Med en lag och tét bebyg-
gelse skapas forutsattningar for attraktiva stadsrum. Trafiken,
bilarna och parkeringsbehoven blir hanterbara delar i de

nya stadsdelarna. Med den laga och tita bebyggelsen kan
rummet mellan husen gestaltas. En sméskalig fastighetsin-
delning ger en naturlig variation och méjlighet f6r ménga
roster att horas.

Vi har bjudit in Peter Elmlund att skriva om kontinutiet.
Elmlund 4r ekonom och vil insatt i detta @mne genom sitt
arbete pa Johnsonstiftelsen.



Kontinuitet i staden

Peter Elmlund

«Gated Community» dr ett begrepp med stark negativ
laddning inom samtida stadsplanering. Begreppet, som
brukar 6versattas med det krystade ordet «grindsamhille»,
definieras av svenska Wikipedia som «en stadsdel eller
bostadsomrade som &r avskilt fran omvarlden med nagon
form av tilltradeskontroll f6r inpasserande. Dessa kan
inkludera grindar, bommar, stangsel och 6vervakning och
i vissa fall &ven murar». Efterfrdgan av denna sorts slutna
enklaver dr stor i lander dar befolkningen upplever brist
pa trygghet och sdkerhet. De dr vanliga i lander som USA,
Brasilien, Argentina och Sydafrika. Kritiker av fenomenet
anser att denna sorts slutna platser, som ju exkluderar
fraimmande besokare, skadar samhillet i stort. Det ar inte
svart att halla med. Sjalva kidrnan i stadsbegreppet &r just
det mote mellan framlingar och bofasta som uppstér i ett

Upplands Vasby, 30 km norr om Stockholm, &r ett samhalle praglat av 1960-
talets planeringsfilosofi. Boende pa ett stalle, verksamheter pd ett annat stalle
och s vidare. Kommuncentrumet med affarer och service ar utformat som en
inomhusgata och omgivet av stora parkeringsytor.

Kontinuitet

stadsrum och som historiskt sett varit avgoérande for den
ekonomiska och kulturella utvecklingen. En stad &r inte

bara en agglomeration av hus, det ar en plats som med sin
sinnrika form erbjuder en fantastisk blandning av det privata
och det offentliga. Den 6ppnar sig mot omvérlden genom ett
antal sammanhéangande stadsrum. Det dr en mycket speciell
social situation som réader har. En grupp méanniskor dger, bor
och verkar pé en plats som ar utformad sa att framlingar ar
valkomna. Kokar vi ned det komplexa begreppet «urbanitet»

Skissen visar hur centrumet byggs om till en stadsbildning dar gator och parker
utformas som motesplatser. Parkeringsplatserna som idag fungerar som
barridrer omvandlas till torgytor eller plats for nya hus. Kommuncentrumet byggs
om sa att baksidor blir framsidor som méter staden. Ett finskaligt nat av sma
gator, kompletterar befintliga g&ng- och cykelvagar. Odsliga gdngtunnlar tas bort.
En sméskalig fastighetsbildning inférs. Illustration: Kjell Forshed
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till sin mest grundldggande betydelse sa dterstar denna

sorts platser. Urbanitet dr inte, som manga tror idag, en
beteckning for en storstad. Urbanitet dr det som uppstér i ett
stadsrum déar bofasta moter framlingar. Urbanitet har mer
att gora med form dn med storlek och aterfinns i hela skalan
frdn minsta bygata till metropolis. Denna form har visat sig
produktiv under tusentals ar av ménsklig historia och &r

det fortfarande i stadsdelar byggda fore andra varldskriget.
Undantaget ar den modernistiska stadsplanering som dgde
rum under efterkrigstiden da de flesta ansag att den storska-
liga industriproduktionen skulle vara modell for samhalls-
bygget. Stadsformen behévdes inte langre.

Nybyggnationen runt om i vérlden organiserades istillet i
ett system av specialiserade omraden. Vi fick d& var moder-

nistiska forortsstruktur med tydligt definierade industri-,
handels- och bostadsomrdden. Forutsattningarna for det

Som det &r idag (trist norrfasad).

Kontinuitet

méte som foljt manskligheten under s lang tid minskade
dramatiskt. Utanfor Stockholm byggdes det satellitstader
som tanktes vara sjalvforsorjande grannskap déar invdnarna
skulle arbeta, bo och handla. Strukturen péa dessa omraden
ar i méanga stycken att beskriva som raka motsatsen till stad.
Har finns strangt taget inga funktionsblandade gator utan
vagar, cykelbanor och gangbanor. Och hir finns omraden
med hus i park dar det saknas tydlig atskillnad mellan privat
och offentligt.

I praktiken dr dessa omréden lika slutna som medvetet
utformade «gated communities». Det saknas visserligen
staket och murar, men ofta dr de kringgardade av trafikle-
der och eftersom det dessutom saknas sammanhéngande
stadsrum dr dessa omraden socialt isolerade. De dr inte
byggda for besokare och lockar heller inga. Det urbana motet
uppstar inte hér, som det gor i Stockholms innerstad eller i

Som det kan bli.
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forstader byggda fére modernismens genombrott. Det bor
idag manga invandrare i dessa grannskap. I vart offentliga
samtal brukar detta beskrivas som ett stort problem. Manga
uppfattar det som stotande att ménniskor som &r utan arbete
eller har en lag inkomst, koncentreras till en sarskild plats.
Mot detta kan man invidnda att segregationen ofta ar frivillig.
Drivkrafterna bakom denna frivillighet dr dels behovet av
kulturell gemenskap, dels det faktum att segregeringen ofta
ar en ekonomiskt fordelaktig 16sning f6r manniskor med
sma resurser. Det finns har en kollektiv gemenskap som ger
mojligheter att bade spara och tjdna pengar. Segregation av
detta slag &r inte enbart av ondo.

Betydligt mer problematisk dr den kombination av segre-
gation och spatial isolering vi ser i Stockholms modernis-
tiska fororter. Avsaknaden av stadsrum mer eller mindre
omojliggor urbana moéten dar framlingar och bofasta mots.
Den fysiska isoleringen i dessa omraden forstarker segre-

gationens negativa effekter och hammar dess positiva. Vi
kan ju leka med tanken att de som idag bor i Tensta, hade
bott lika koncentrerat i ett antal kvarter pa Sédermalm. Det
hade gjort en ganska dramatisk skillnad. De sammanhéang-
ande stadsrummen pa Sédermalm har ett naturligt fléde av
manniskor s har finns i stadsstrukturen en potential for
urbanitet. Dessutom ar forutsattningarna for butiker och
restauranger mycket béattre har, da de ocksa kan attrahera
kunder utanfor de segregerade kvarteren.

I innerstaden hade en segregerad stadsdel haft stora moj-
ligheter att fungera som ett distrikt — som ett chinatown

— vilket hade uppfattats som en tillgdng, inte bara for hela
staden utan ocksa for alla besokare. Har hade ocksa ett mote
kunnat uppstd mellan invandrargrupper och majoritetsbe-
folkning, ett mer intensivt moéte i stadsrummen dn vad som
sker i dag. Stockholm har ett svarartat strukturproblem. Det
rader brist pa stadsrum i storsta allménhet och det saknas

Med ny bebyggelse pd strategiskt valda platser, framforallt i de breda vigomrédena kan dessa bebyggelsedar bindas ihop till en sammanhallen stad. Barridrer som
trafikleder byggs om till riktiga stadsgator som férenar stadsdelarna med varandra. Illustration: Kjell Forshed
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ofta urbana forbindelser mellan stadsdelarna utanfoér inner-
staden: Offentliga strak som gor staden tillganglig for alla.

Vi kan ocksa ndrma oss fragan genom att dissekera
begreppet «koppling». Vad ar det? Ar det en motorvég,

en trafikled, en vdg, en jarnvag, en gata med trottoarer, en
boulevard, en bebyggd gata i storsta allménhet eller ar det
en funktionsblandad bebyggd gata med verksambheter i
bottenplan? Alla dessa olika sorts kopplingar ger olika utfall.
Om syftet med kopplingen ér att 6ppna upp staden i social
mening, att skapa offentlighet, da ar det inte trafik som

ska kopplas ihop utan ménniskor. Betonar vi den aspekten
kanske vi kan tanka nytt. Vi kan borja i den lilla skalan
genom att férsoka skapa stadsrum inne i de slutna struktu-
rerna. Aven om dessa inte kommer att vara lika livliga eller
lika funktionsblandade som innerstadens gator sa kommer
de i alla fall att erbjuda en plattform for offentlighet, en
plattform som har storre potential d4n vad ménga tror. Vi ska
inte underskatta kraften i ett stadsrum i miljoer dar sddana
saknas.

Mitt ute pa vischan, utanfor staden Atlanta i Georgia, USA,
har den fore detta restaurangéagaren Steve Nygren byggt

en slingrande bygata med namnet Serenbe. Den dr mycket
enkelt uppbyggd. Den bestdr huvudsakligen av tva husrader
som omgérdar en gata med trottoarer. Men eftersom det inte
finns n&gon annan gata i denna glesbygd har den blivit allt
mer populdr som ett regionalt besoksmadl, den ar ju trots allt
offentlig. Besokstrycket har lett till att ett antal verksamhe-
ter — kaféer, restauranger, butiker och smaskalig produktion
— har etablerats dér vilket ytterligare 6kat populariteten.

Kontinuitet
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Bygatan har nu ett parti som borjar utvecklas till en klassisk
storgata. Pa bara drygt tio ar har borjan till stad fotts, utan
stora planer och politiker som i journalisters nédrvaro tar
forsta spadtaget. Steve Nygrens hemlighet var att han inte
bara byggde ett bostadsomrade i en vacker miljo, han byggde
en urban by med en potential for offentligt liv.

Laxan hér dr att ett stadsrum har stor rackvidd. Det har en
potential att koppla ihop ménniskor fran nér och fjarran. Det
ar en sjalvklarhet som tél att sagas. Stockholms innerstad
forser inte bara sina invénare utan en hel region med
stadsmiljo. Den som skapar ett offentligt rum i ett bebott
omrdade dir sddana saknas, har stora chanser att dra till

sig besokare. Ett sdtt att mentalt och socialt koppla ithop
Stockholm kan vara att tryffera regionen med stadsrum, i
véantan pa den langsiktiga utvecklingen av det sammanhéang-

ande gatunatet.

Det finns ett exempel i Stockholmsomradet som inte ar
sarskilt omtalat men som pa ett stillsamt vis pekar ut hur vi
kan hantera véra strukturella problem. Det har vissa likheter
med Serenbe. Det dr Gustav III:s Boulevard i Frosunda,
Solna. Denna gata omgardas av bostadskvarter med lokaler

i bottenvaningen pa ena sidan och kontorshus med lokaler

i bottenvaningen pa den andra. Gatan &r farbar och hér rér
sig ca 6 ooo bilar per dygn. Da gatan befolkas av boende,
anstallda och besokare finns det tillrackligt med underlag
for butiker och restauranger. Boulevarden utgor definitivt ett
levande stadsrum mitt ute forortsstrukturen, nira trafikle-
der och funktionsseparerade bostadsomraden. De som bor i
narliggande omréden har fatt ett stycke stad att ga till och

Rum och ansvar



Nya stadsbildningar i mattfull skala skapar ett kontinuerligt bebyggelsestrak
fran sjé till sj6. 1960- och 70-talens férortsomraden &r byggda som isolerade
6ar utanfor stadskarnan. Det ar grunden for segregation. Att bygga samman och
skapa kontinuerliga stadsrum ar en viktig del av l6sningen av segregationen.
Illustration: Arken Arkitekter

Kontinuitet 11

ddrmed har livskvaliteten ckat for manga fler méanniskor
dn de som just bor i Frésunda. Det ar markvardigt tyst om
Frosunda, trots att detta projekt ger oss viagledning om hur
vi kan addera levande stadsrum till vara forortsstrukturer.
Man landar helt enkelt en struktur som har férutsdttningar
att bli ett levande stadsrum i det strukturlosa landskapet.
Nar den nya strukturen fatt faste bygger man helt enkelt
vidare pd den.

Peter Elmlund

Peter Elmlund ar projektledare for Urban
City Research/Ax:son Johnsons stiftelse,
som anordnat mdnga seminarier och
konferenser om hallbar stadsutveckling.
Peter Elmlund &r ocksa en flitigt engagerad

foreldsare.
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EXPLOATERING

Ar lagt och tatt lika effektivt som hogt och glest?

Att skapa hog exploatering i den laga och tdta staden kréaver
hog grad av stadsbyggnadskonst. En viktig del av den ldga
och tita staden &r tydligheten i vad som &r offentligt och vad
som dr privat. Tyvarr blandar méanga ihop begreppen och tror
att ansamlingen av manga méanniskor och stora, hoga hus ar
det centrala for urbaniteten. Det dr stadsrummens utform-
ning som ar det centrala. Den laga och tita staden har ocksa
hog exploatering. I den hoga staden fordras stora ytor mellan
husen for att f4 tillrackligt bra med sol och ljus. I den hoga
staden blir ansamlingen av bilar ett problem. Ofta fordras
stora parkeringsytor mellan husen eller kostsamma underjor-
diska parkeringsanldaggningar. I den tdta och laga staden inte-
greras trafik och parkering i bebyggelsen pé ett enkelt sitt.

Det ar denna typ av kunskap om stadens grammatik och
struktur som behovs. I de skdnska samhillena Staffanstorp
och Lomma pagar en férandring som bygger pa insikten om

12

fordelarna for stadens utveckling med en tét och lag bebyg-
gelse med tydliga stadsrum. Mansklig skala, gronska och att-
raktiva stadsrum skapar kundvéarden som gar att lyfta fram
i marknadsforingen av ett projekt. Det kostar inte mer att
bygga lagt och tatt 4n dagens stadsbyggande som domineras
av hogt och glest. Den ldga och tdta staden har hog exploate-
ring. Men i ett langre perspektiv finns vinsterna i de métes-
platser som skapas genom det ldga och tita. Viktiga delar i
attraktiviteten i Staffanstorps nya centrum &r att det i bo-
stadshusens bottenvaningar finns lokaler f6r verksambheter,
butiker och caféer.

Som skribent for begreppet exploatering har vi bjudit in Eva
Sjolin, stadsarkitekt i Staffanstorps kommun 1985-1997 och
stadsbyggnadschef i Lomma kommun 2000-2010. Sjélin har
bred erfarenhet och tolkar fragestdllningen genom sitt arbete
med stadsfornyelse.



Ar lagt och tatt lika effektivt som hogt och glest?
Eva Sjélin

Den politiska visionen i Lomma var att forma en levande
stadsdel med en tat men méttligt hog bebyggelse dar
karaktaren av fiskeldge och hamnliv skulle finnas kvar i den
nya miljon (visionen i Staffanstorp var pa motsvarande sitt
den skanska smastaden). Att genom gemensam kunskaps-
uppbyggnad och marknadsanalys, tillsammans med de
markédgare som ska medverka i investeringarna i omradet,
kunna fordjupa denna vision till att fokusera pa en tat och
mattligt hog bebyggelse pa mellan 2,5 till 3,5 vaningar, dar
smaskalighet och variation ska préagla saval arkitektur som
de yttre stadsrummen, kraver sin man eller kvinna! De
hamnomraden som byggs ut pa andra hall runt Oresund
har i allmédnhet en mer utpriglad storskalig och anonym
bebyggelse dan den som skulle formas i Lomma, varfor
konkurrensférdelen med intimitet och smaskalighet var for
mdnga uppenbar men dnda sa viktig att lyfta fram. Saval
politiker, markagare som exploatorer stéllde upp pa denna
vision. Ramavtal mellan parterna kunde darfor tecknas
tidigt, i syfte att ocksé sdkra genomforandet av denna vision.

Bygg pa platsens forutsattningar,

det unika och det som skapar identitet

I Lomma (men ocksa i Staffanstorp) var det den téta, laga
smastaden som var forebilden. Lommas identitet har varit ut-
gangspunkt for gestaltningen av den nya stadsdelen och dess
bebyggelse. Att uttrycka denna identitet ar inte helt enkelt
och entydigt. Att utféra en ortsanalys och darmed tydliggéra
omradets karaktdr kan vara ett sdtt som dr latt att forsta for

Exploatering

Skalan ar l&g. Hus i tva till tre vaningar med takateljéer gar l&tt att blanda
med varandra inom kvarteret. S&val den traditionella smastaden, framvuxen
ur historien, som den gestaltade trddgardsstaden har varit utgangspunkt och
forebild for gestaltningen av Lomma Hamn.

Lomma hamn, strandpromenaden har snabbt blivit ett populart strék. Till vinster
den fore detta tullstugan som nu anvands som glasskiosk.
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Illustrationsplan 6ver Lomma. Arkitekt Brunnberg & Forshed.

Exploatering

manga lekmén. De egenskaper i Lomma tdtort som fortjanade

att lyftas fram sammanfaller ganska vil med den traditionella

skandinaviska smastaden som ju karakteriseras av:

+ Méttlig hojdskala, ndra manniskans matt och lattolkad for
betraktaren

+ Méttlig langdskala déar varje hus utgor en individ med max
ca 25 meters langd

* Ingen upprepning av husutformning utan varierad form
inom ramen for tydliga gemensamma teman

+ Enkla huvudsakligen slata fasader, utan markanta
utspringande partier, med entréer mot gata

* Distinkta gaturum, dar husens fasad star i kvartersgransen
och all mark utanfér tillhor det offentliga gaturummet

« Tydligt, 6ppet och forgrenat
gatundt med framkomlighet for alla

* Nt av offentliga platser

+ Ofta verksambheter i bostadshusens bottenvaningar

« Ett nytt bibliotek i ett lage och med en utformning som
knyter ihop det gamla med det nya

Savil den traditionella smastaden, framvuxen ur historien,
som den gestaltade tradgardsstaden har varit utgangspunkt
och forebild for gestaltningen av Lomma Hamn.

Lyft fram kundvirden ur ett nytt perspektiv

Kan mansklig skala, intimitet och attraktiva stadsrum,
gronska och mojlighet att t ex skapa en halvprivat
«trappezon» framfor den egna gatuentrén, livskvalité i
form av skonhet, trygghet och trivsamhet med farger som
ger gladje ocksa skapa kundvarden? Jag dr 6vertygad om
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De stadsbyggnadsprinciper som anvéndes i Staffanstorp var: Mattlig hojdskala,
ndra manniskans matt och lattolkad for betraktaren. Mattlig langdskala dar varje
hus utgér en individ med max ca 25 meters langd. Ingen upprepning av husut-
formning utan varierad form inom ramen for tydliga gemensamma teman.

Flygbild dver Staffanstorp. Infor bostadsutstallningen Bo97 byggdes Staffanstorp
centrum om med smastaden som forebild.

Exploatering

att ocksa sadant som tilltalar hjarta och sjél och inte bara
planboken gar att lyfta fram i marknadsfoéringen av ett
projekt. Detta skapar saval kundvarden som mervarden for
exploatoren. I var tid med stressad, informationstat, bullrig
och stokig vardag ska vi lyfta fram just sddana virden som
skapar en okad livskvalité, inte bara i den egna bostaden
utan ocksé& utanfor denna i form av en vacker, omsorgsfullt

gestaltad ndarmiljo rik pé platser for manskliga moéten.

Ta fram gemensamma kalkyler tidigt i projektet och glom
inte att ta hojd for hog kvalité i stadsrummen mellan husen
Anvind egna skuggkalkyler i tidiga skeden, knyt till dig de
mest kompetenta experter till din hjalp och gor realistiska
analyser av fastighetsviarden fore och efter den foreslagna
exploateringen. Rdkna igenom projektets kostnadssida och
basera berdkningarna pa ett tydligt kvalitetsprogram for
savil den byggda strukturen som for mellanrummen. Ta
ockséd fram kommunens egen kostnadsanalys med alla de
kringkostnader for bl a offentlig service, som projektet for
med sig. D& dr du lika bra rustad som din motpart nér det
galler att argumentera fér den gemensamma visionen —
projektets genomforbarhet maste ju alltid vara i fokus for
alla parter.

Anvind plan och avtal som

styrinstrument ocksa i tidiga skeden

Aven om kommunen inte dr markégare, sdsom fallet var i
Lomma, s& dr det kommunala planmonopolet strategiskt
anvint ett suverdant styrande instrument for att sikra genom-
forandet av visionen. I Lomma kopplades darfor ett ramavtal
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till planprogrammet och ett exploateringsavtal till detaljpla-
nen ddr alla delar styrdes upp, inte bara markbyten, kronor
och 6ren utan ocksa miljo- och stadsbyggnadskvaliteter i
saval bebyggelse som stadsrummen mellan husen. Glém inte
att ocksa reglera hur projektet ska foljas upp och redovisas
for savial kommun, boende som allmanhet nir det vl ar
genomfort.

Locka med 6kad exploatering, inom ramen for
visionen, om sarskilda stadsbyggnadskvaliteter uppfylls

Varfor inte gora detaljplanens bestammelser sa flexibla,

sa att man endast kan anvianda byggratten fullt ut om till
exempel parkeringen forlaggs i garage under mark. Bilar tar
plats, bade nar de ror sig och niar de star stilla, men de blir
mindre dominanta i stadsmiljon och de kan ofta rymmas pa
gatorna i stéllet for pa stora p-platser. Gestalta darfor de téta
gaturummen pa ett sddant sdtt sa att bilen kan parkeras vid
kanten och darmed ocksa ddmpar hastigheten!

Betrakta forandring som

okar projektets kvalitet «vilvilligt»

Stora projekt loper i regel 6ver flera ar innan de forverkligas
och det ar naturligt att fordndringar maste ske 6ver tiden. En
forandring som ar férenlig med planens syfte och ocksa 6kar
dess kvalitet och attraktivitet kan darfor ofta betraktas som
en «mindre avvikelse»! Detta kan vara ett bra argument i

dialogen med den bygglovsokande!

Lat «ting ta tid» men lat aldrig visionen forflackas

Engagerade medarbetare, fortroendemén och projektut-

Exploatering

vecklare slutar eller byts ut 6ver tid men se alltid till sa att
visionen i projektet fors vidare till de nya «kollegorna». Vi
har sett alldeles for méanga projekt som forflackats langt
innan de genomforts. Resultatet blir ofta déliga kompromis-
ser ndr visionen liksom bara glémdes bort!

Ge aldrig upp!

Vinsterna med det laga och téta, den manskliga skalan

med variation och mangfald, kan aldrig nog betonas och
poangteras! Det ar alltid dessa miljoer som vi finner pa

vara vykort, som manga betraktas som de mest attraktiva
miljéerna att semestra i och som vi garna ocksa aterkommer
till. Har skapar vi langsiktiga, bestdende varden inte bara for
de som flyttar in utan ocksé for alla kommunens invanare i

ovrigt.

Det nya biblioteket &r en stor tillgdng fér den nya stadsdelen vid Lomma hamn.
Arkitekter Henrik Jais-Nielsen Mats White Arkitekter.
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Mansklig skala, intimitet och ett attraktivt stadsrum. Arkitekt: Fojab

Kajgatan i Lomma.

Exploatering
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Eva Sjolin

Eva Sjolin ar utbildad arkitekt och tog

sin examen vid LTH 1970. Under storre

delen av sitt yrkesliv har hon arbetat

med planering pa saval statlig, regional

som kommunal niva. Under sina 12

ar som stadsarkitekt i Staffanstorps

kommun gjorde hon sig kdnd genom

fornyelsen av Staffanstorps centrum,

dar en omvandling fran forort till skédnsk
smastad blev det synliga resultatet. Darefter var Eva med och ar-
rangerade Bo -97, bomassan i Staffanstorp. De senaste 10 aren har
Eva varit verksam som stadsbyggnadschef i Lomma kommun och varit
den drivande motorn i fornyelsen av Lomma Hamn. Saval planarbe-
tet i Staffanstorps centrum som i Lomma Hamn har erhallit Sveriges
Arkitekters Planpris, 1992 resp. 2004. 2009 uppmarksammades
dessutom miljoarbetet i Lomma Hamn genom att kommunen fick
statligt stod fran «Kommittén for hallbara stader» for en uppféljning av
detta i samarbete med SLU Alnarp och Internationella Miljdinstitutet i
Lund. I alla de projekt Eva medverkat i har hon brunnit for att forma en
ménsklig, varierad och lagskalig bebyggelsemiljé med saval det grona
som det skdna i fokus. Eva har varit ledamot i Stadsmiljoradet under
manga ar och dessutom medverkat i ett antal forskningsstyrelser. For
narvarande driver Eva egen verksamhet, ARKitektur och PLANering
Eva Sjolin och arbetar bland annat som underkonsult till FOJAB
arkitekter AB i Malmo och har dessutom rollen som klusterledare for
natverket Hallbar stadsutveckling, SUD, under Sustainable Business
HUB i Region Skane.
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BLANDNING

Varfor ar det sa svart att blanda bostiader och verksamheter?

Blandningen av verksamheter bade pé stadsdels- och husniva
ar ndgot som saknas i stadsbyggandet. Ofta byggs enbart
bostader. I de nya tillagg som skapar kontinuitet maste det
finnas en blandning av verksamheter. Blandstad dr négot
som alla talar om men nér det kommer till genomférandet
blir det ofta bara en sort.

Det ar viktigt med forebilder. Ett genomfort exempel finns

i Tubingen, en liten stad i sodra Tyskland. Dér har en ny
stadsdel vuxit fram dar bostader och verksamheter dr mixade
med varandra, i samma hus. Resultatet bygger pé insikten
om den europeiska stadens struktur. I Tiibingen fanns ett
krav pa byggherrarna att bygga lokaler for verksamheter,
butiker och restauranger i bottenvéningarna. Det ger en
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blandning av verksamheterna i staden. En annan kvalitet i
Tubingen ar att ny bebyggelse kompletterar gammal bebyg-
gelse. Aldre hus med billiga lokaler 4r en viktig forutsittning
for etablering av nya foretag. En ytterligare kvalitet ar struk-
turen i gatunatet som mojliggor ett flode av manniskor och
trafik genom stadsdelen. Nar fororterna byggs samman med
ovriga delar av staden ar det viktigt att det finns blandning
dven ddr. Bottenvédningar maste forberedas for verksamhe-
ter av olika slag: Det galler hus med ritt lage intill befintliga
strak och végar.

Torbjorn Einarsson dr skribent for kapitlet om blandning av
verksamheter. Einarsson har kunskaper i &mnet genom lang
erfarenhet som arkitekt.



Freiburg och Tiibingen ger hopp och bevis om stadsliv

Torbjorn Einarsson

Levande stadsbygd med en god blandning av boende,
verksamheter och service dr stadsbyggandets huvuduppgift
— och, som det smértsamt kan noteras, samtidigt den svaraste
noten. Under de senaste 30-40 aren av stadsbyggnads-
experiment som pagatt i vart land har en del landvinningar

i riktning mot en s k riktig stad gjorts, men for det mesta

har stravandena efter det dir levande autentiska stadslivet
fastnat redan i processen fram till fardigt bygge. Vi har
lyckats blanda en del av de s kallade funktioner som funk-
tionalismen fordelade till olika zoner.

I Grimsta by lyckades Brunnberg & Forshed Arkitektkontor
fa till bostader ovanpa daghem och skola. Verksamheter och
ett litet centrum kom ocksé med, men livsbetingelserna for
stadsliv eller smastadsliv slicktes anda av det faktum att
Grimsta by ar en enklav i férortskommunens arkipelag av
enklaver. Aven om vi kallade det grannskapsenheter och
har fatt till lite blandning av badde A, B och C var det fraga
om enklaver, bubblor, atskilda av det modernistiska tra-
fikndtet, d v s det dér trafiknétet som vi i Sverige relaterar
till som SCAFT, men som ju mer hade sin upprinnelse i Le
Corbusiers «7v», de sju hastigheterna, nogsamt sorterade
utifran tradlogiken stam-gren-kvist-l6v. Langst dar ute
skulle 16vet/bostadsomradet fa liv genom att vi optimistiska
arkitekter angav ytor for verksamheter och service.

Det hade vi hoppats, men det fungerade inte. Det var for lite

genomstromning for att service och post skulle 6verleva, eller
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anses ha tillrackligt underlag for beslutsfattarna, bade inom
den privata och offentliga sektorn. Det blev trevligt i Grimsta
by, men som sméstadsliv fungerade det inte. Skélen ar flera. I
en arkipelag av enklaver racker det inte att blanda funktioner
i en av bubblorna. Stadsliv kraver fler aktorer. Men det
storsta hindret var andé trafiknatet. Ett vagnat a la SCAFT
eller «7v» ger bristande synergier. Alltfor f& innevanare
passerar igenom en stadsdel uppbyggd av enklaver. Och
enklavens egna befolkning handlar lika mycket pa vagen
hem, ndgonstans mellan arbetets bubbla och boendets
bubbla. Av samma skil har tusenden av grannskapsenheter,
som modernismen kallat sina enklaver, fatt kidnna av en
tynande service — bade kommersiell och samhallelig.

Redan 1965 hade Christopher Alexander pdmint om att «a
city is not a tree». Men «7v» hade vid det laget lagt beslag pa

| Tibingen finns blandstad med mycket butiker, restauranger och verksamheter.
Det stalldes krav pa byggherrarna att bygga lokaler for verksamheter i bottenva-
ningarna. | de dvre vaningarna finns bostader.
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stadsbyggnadstankandet; med SCAFT 1968 visste sig en bred
kader av trafikingenjorer och stadsplanerare dn standaktigare
std for rationalitet och trafiksdkerhet. Att det inte blev sa
livfullt i sovstaden berodde pa den s k utvecklingen, eller att
det var nan annans bord. Eller sé skulle det kureras med mer
underlag: Storre och storre 16v. I den spiralen ar vi fortfa-
rande, ett decennium in i det 21:a d&rhundradet.

Antligen nagra helgjutna exempel!

Sa mycket battre att det nu finns en del lovvirda stadsbyggen
dar stadslivet borjat blomma! Den som vill 6ka sin optimism
om planerarskraet och byggbranschen bor ta en titt pa

Det finns ett flode av madnniskor och trafik i den nybyggda stadsdelen. Gatunatets
struktur gor att folk ror sig langs alla kvarter. Flodet av trafik och manniskor ar
en viktig forutsattning for handel, caféer och verksamheter.

Blandning
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tva sydtyska stader, Freiburg och Tiibingen. I bigge fallen
galler det omdaningar av garnisoner utanfor stadskérnan,
och i bagge fallen galler det ratt sma stdder. Och, ma man
som svensk paminna sig, vare sig Freiburg eller Tiibingen,
eller for den delen Baden-Wiirttemberg eller Tyskland har
en stadsbyggnadstradition som skiljer sig mycket fran var
svenska. Aven i Tyskland rader ett funktionalismens en-
klavbyggande — den som vill uppleva stadsliv far uppscka
stadsdelar som byggdes fére modernismens och Bauhaus
intag. Forandringen i Freiburg och Tiibingen dr ny ocksé
dér; den har iscensatts av eldsjalar med en kombination av
idéer och organisationsférmaga. Dar kan vi studera de viktiga
verktygen. Verktygen dr inte s manga — och de ar helt
klart 6verforbara till den svenska verkligheten. Byggena ar
dessutom nu till storsta delen fardiga — och det fungerar!

Verktyg 1 — Kvarter, gatunét och genomstromning

Garnisonernas byggnader har kompletterats for att ge en vév
av gator och kvarter. Gatunéten ar i sin tur sammanvévda
med omkringliggande stads gatuviyv, buss- och sparlinjer.

Verktyg 2 — Varierade hyresnivaer

Genom att lata ny bebyggelse flikas in emellan de befintliga
garnisonernas byggnadsbestand bildas en bred palett av bade
rejdla och enkla byggnader, och ddrmed moijligheter till en
mix av hyresnivéer. Det har gett resultat; dar olikheter méts
dér uppstar synergier, lockelser och méten.

Verktyg 3 — Tilltro till sma aktorer

Markanvisningarna fordelas till intressenter som har en
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idé om hallbart byggande i nagot avseende. Kriterierna ar
vida, och tilltron till vad eldsjdlar kan astadkomma ér stor —
kanske kan det liknas vid den anda som radde i HSB:s eller
SMAA s startfaser.

Verktyg 4 — Planberedskap och planrepertoar

En stadsplan framtagen av stadens planerare bildar bas for
en inbjudan till allmanhet och marknad. Som sig boér. En
grupp mdnniskor kan markera intresse for en del, t ex 25
langdmeter av ett kvarter. Eller mer. Eller mindre. Det som
kravs dr att gruppen har en idé om néan aspekt av hallbart
boende eller byggande. Ifall detta uppfylls, ombeds gruppen
aterkomma «om ett halvar» med en arkitektskiss och papper
pa att man har en bankkontakt. Krav pa skissen ar t ex 3—5

vaningar och att bottenvaningen ska inrymma verksamheter.

Nagra ringer efter ett tag och tycker att skissandet gér bra,
men anger oro eller vill kringga kravet om verksamheter i
bottenvaningarna. I det laget hdnvisar stadsbyggnadskonto-
ret till att «vi har andra tomter i andra delar av stan». Svaret
ar strategiskt viktigt — de flesta stannar, och staden behaller
initiativet. Nycklarna heter planberedskap och planreper-
toar — intressenter ska inte avkréavas driva planférfaranden
eftersom det slér ut de sma entreprendrerna — intressenter
som inte gillar stadsplanens koncept om blandstad ska
kunna erbjudas alternativa platser.

Verktyg 5 — Folk pa plats

Stadsbyggnadskontoret finns ndra. I Tiibingen sitter fem
planerare péa plats i en av kasernerna. Har skissas det, hiar
finns lokaler for moten, hir kan man titta in for att fa svar
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pa fragor. Hit kommer de 6vriga forvaltningarna ut till
verkligheten — stimningen av bygghytta ger en effekt av
«hands-on» och 6ppenhet f6r improvisationer. Smé och stora
méten kan litt improviseras. De dldre husens ombyggande
ger behov av improviserade justeringar och snabba beslut.
De som flyttat in kan ge rad till dem som fortfarande &r i
byggtasen.

Verktyg 6 — Laga ingangspriser — intédkter pa sikt

Nerlagda militdra garnisoner betraktades som avskrivna —
intakterna kommer framover genom skatter fran verksamhe-
ter och nya medborgare. Det ldga forvantansvardet har gett
betingelser for ett mycket brett spektrum av verksamheter
och ddrmed en lokal ekonomi som man med tillfrsikt antar
ska ge stigande utdelning.

Verktyg 7 — Experimentlusta

Idén om dessa upplagg ar inte en del av tysk praxis, utan kan

| den nya stadsdelen finns hus av olika sorter och storlekar. Kontrasterna berikar,
visuellt och funktionellt.
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ses som en eller ett par kreativa eldsjalars verk. I Freiburg
fanns méjligen en mental férdel i den solstads- och eko-
inriktning som beslots efter ett stopp av ett kdrnkraftverks-
bygge under det turbulenta 7o-talet. Solstadssatsningen har
gett Freiburg, bade rekordmanga solfangare, solcellsfabriker,
ledande forskning inom energi och ett gott rykte som ung
frasch universitetsstad.

Slutsatser och lirdomar

De goda exemplen ar den effektivaste pedagogiken. Ett flitigt
studieresande till de har tva staderna har ocksé satt sina
avtryck. En stor médngd planerare och byggare, allt frdn sma
kommuner till stora Delegationen for hallbara stdder har latit
sig imponeras och péverkas av bade den visuella rikedomen
och de gedigna ekologiska experimenten. Klentrogna kom-
mentarer om att «det ddr &r i Tyskland», eller att «dér nere ar
det sa mycket storre underlag» etc aterkommer, men ér alltsd
inte giltiga. De har projekten har inneburit nagot nytt aven
for tysk publik. Och det hér r6r sig om tyska sméstédder.

Paradigmskiften tar tid

Men, dven om de goda exemplen ar den effektivaste pedago-
giken, har det sedan tidigare visat sig att det modernistiska
paradigmet ar segt. Ingen foresprékar egentligen modernis-
mens stadssyn. Men den rullar pa. Vér svenska byggbransch
ar rik pa folk som «vet vad folk vill ha». Och specialister
som var for sig bevakar och maximerar sina delaspekter,
omedvetna om i vilken grad deras deloptimering férsvarar
kvalitéerna for helheten, om man i detta fall ser stadsliv som
den 6nskade helheten.

Grona fasader pa ett bostadshus med verksamheter pa bottenplan. Tubingen.
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Hindersprovning 1 — se éver hur arvet

av zonering lever kvar i vara organisationer

Vara stora byggbolag dr inte zonerade i enklaver, men de
ar divisionaliserade. Skanska som agerat kraftfullt for att
fa till stand en ny 3D-baserad fastighetsbildning, uppfattar
anda ofta att stadslivsinriktade projekt ar besvarliga — och
har dérfor stoppat ménga projekt med verksamheter i
bottenvaningarna. Det skedde exempelvis i Brunnberg &
Forsheds plan for ett hallplatstorg i Tullinge tradgards-
stad. Argumenten dr omsorg om de blivande bostadsratts-
foreningarnas férmaga att hantera situationen och tvivel
om underlag. Jamfér det med svaren till de klentrogna i
Tiibingen och Freiburg.

NCC, JM, HSB, PEAB, Veidekke, etc agerar likartat. Trots
uttalade ambitioner om att delta i hallbarare stadsbyggande
fungerar det inte. Det kravdes jarnhand fran Stockholms
stadsbyggnadskontor for att dstadkomma verksamheter i bot-
tenvaningar i Hammarby Sjostad. Nu efterat medger alla att
det gett en effekt pa attraktiviteten — och prisnivan — for hela
bestandet som inte skulle ha &stadkommits om stadsdelen

i stéllet byggts som ett gingse bostadsomréade. Slutsats: An
sa lange tycks vara fastighetsutvecklare anse se sig mer som
byggare och att det dr ndn annan som ska ta pa sig besvéret
eller risken med att utveckla verksamhets- och serviceytor.
Har har vi en slags «tragedy of the commons», med omvénda
tecken. Tilltron till eller insikten om stadsliv som en bra affar
har inte slagit igenom. Nar avdelningen Property Develop-
ment lamnar 6ver till avdelningen Construction byts den
ekonomiska logiken — costbenefit-tankande 6vergar mycket
resolut till cost-minimizing-tankande.

Blandning

Vara kommunala och statliga organ ér inte zonerade i
enklaver, men de har under lang tid ocksa varit divisionalise-
rade i verk, departement, kontor, avdelningar, férvaltningar
och, inte minst, i yrkesdiscipliner som dragit at olika hall.
Som reaktion har vi under senare decennier fatt mer sam-
mansatta samhéllsbyggnadskontor, ett samlat Trafikverket etc.
Men medan allt detta genomférts, sker parallellt en omdaning
i kommunerna som kan komma att dra at motsatt hall: upp-
delningen i bestéllar- och utférarorganisationer. Det ar oklart
vilken effekt pa stadsbyggandet detta kommer att ge. Den
underliggande ekonomiska teorin ar dock har densamma som
vid uppdelningen av byggbolagen. Det inger inte tillforsikt.

I den méngd av verktyg och ansamlad erfarenhet som ger
gott stadsbyggande blir det de aspekter som gar att Gversitta
till ekonomisk prosa som kommer leva kvar pa agendan. I
stallet for att komma bort ifrdn modernismens paradigm om
var sak i sin zon, riskerar vi att fastna i denna modernisms
idéer om deloptimering av var sak for sig. Har kan ekonomi
bli samma slags fyrkantiga ekonomism som via LOU gett
upphandlingar av ramavtal som forskracker. Rad: Lar av
Freiburg och Tibingens tillférsikt om att ekonomi ligger i
den grad av stadsliv som uppstér genom blandning. En god
tradgardsmastare bygger en klok spaljé — inte blommorna. En
klok planerare erbjuder en god viv av gator och grander, agor
allméanningar — och ser sedan aktérer blomma.

Hindersprovning 2 — ny syn pa underlag
Modernismens zonering har utarmat synen och forstael-
sen for de synergier som uppstar vid blandade stadsdelar.
Nar verksamheter dog ut i forortscentra drog ménga den
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felaktiga slutsatsen att det var for litet underlag. Fa drog
slutsatser om brister i morfologin, vaven av gator och mixen
av funktioner. I Tabingen kan man ldra. T ex att underlag,

U, ar mer dn m, som i massa eller mangd hushall. En battre
strategi och forstaelse heter U = m x f x a. Det betyder att
planerararen forstdr att arbeta med inte bara med m:et som i
mangden, utan ocksa med f:et som i flodet av passerande och
a:et som i attraktivitet, det dar som gor att folk gor en omvag.
I Tubingen och Freiburg har alla bokstdverna kommit med.

Hindersprovning 3 — se 6ver sprakfallorna

Det blir som man tdnker. Modernismens vokabular dr en
tvangstroja for den som vill tanka urbant. Forsoker man
argumentera for det som pa funktionalistiskt sprakbruk
skulle vara «en matplats pa gangbana» later det bade svért,
storande och trivialt. Siger man istillet «trottoarkafé» later
det inte bara mer mojligt; man vicker dven tusenden av as-
sociationer.

Hindersprovning 4 — se 6ver begreppet

flexibla planer och investeringstrygghet

Begreppet flexibla planer later bra. Flexibilitet ar bra.
Paradoxalt nog har dock begreppet kommit att ocksa medféra
det omvinda. En bra plan ér en spelplan med plats fér manga
kynnen och ménga typer av aktoérer. Men likt schackbradan
ger den genom fasthet ocksa den trygghet att investera som
kommer av att man vet vad som kommer att hinda efter det
att man sjdlv valt att investera. Den schackspelare som vill

ha en flexibel egen nionde rad for sitt projekt forstor spelet.

I Freiburg svarade man «att man hade ett annat spel i andra
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sidan av staden» for den som inte ville spela enligt uppstallda
regler. Den flexibilitet man erbjod hdr &r friheter att forma
sin del véldigt individuellt - den visuella rikedomen &r

stor — men det finns samtidigt en spelplan som ska trygga
utfallet for alla. Folk ar mycket néjda 6ver att den forespeg-
lade livfullheten finns dér. Staden erbjod flexibilitet i det som
ger stadslivets mangfald, men visste ocksa var det behévdes
ett nej. Det fanns en planrepertoar, dels inne i planen, dels i
andra planer i andra delar av staden att hdnvisa till: Se déar
ett alternativ till den praxis som hos oss kan betraktas som
ett duckande bakom «flexibla planer»! Den flexibiliteten har
varit bekvam for de stora aktérerna som byggare och kom-

Skalan ar lag 3-5 vaningar. Det ger forutsattning for att blanda olika hustyper
och storlekar. Det finns ocksa en mix av upplatelseformer.
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munalrad, men den har samtidigt gjort planeringen dunkel
och icke-engagerande fér medborgaren i gemen.

Hindersprovning 5 — se 6ver skalan pa markanvisningar

Det effektivaste och snabbaste verkande verktyget for att
astadkomma ett battre mer livfullt stadsbyggande torde vara
att vara kommuner ser 6ver sin praxis att férdela markanvis-
ningar. Vilj da en skala pa bebyggelse dar stort kan blandas
med smatt, elegant med bohemiskt! En mix av material,
upplatelseformer och arkitekturer berikar. I en stad kan man
inte gilla allt, men man kan f6rsta att det ar kontrasterna
som ger den urbana dynamiken. Hall sen i initiativet genom
en genomtankt affdrsplan. Lir av Freiburg och Tibingen.
Det som fungerade dér, kommer att fungera i din kommun,
by eller stad. Valet av stadstyp och skala dr avgorande. Olika
stadstyper har olika prestanda att generera stadsliv. Den
spelplan som ges av den nordiska smastaden med kvarter
och smarre dgor gor staden atkomlig for en bredd av aktorer,
fler av de mindre entreprenérerna. Vi kan lara mycket av de
tyska eldsjalarna — men nér det géller val av spelplaner har
vi inom den europeiska stadens hiagn en rik nordisk fatabur
att spela med.

Gammalt och nytt, sida vid sida. Gamla hus med lite lagre standard och &g hyra
ar ett viktigt stod for att ge en bredd i etableringen av verksamheter.

Blandning
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Torbjorn Einarsson

Efter tio ar hos Ralph Erskine startade han
med sina kollegor Arken Arkitekter AB.
Forut i Arkitekturs, nu i PLANs redaktions-
kommitté. Sex ar i SAR:s tavlingsnamnd
och &tta ar i Boverkets Stadsmiljorad.
- Jag ser vara projekt som inldgg i dis-
kussionen om bra stadsbyggande, om
det hallbara samhallet. Vi har utvecklat
en metod, STEP, for att ge en bade smidigare och mer demokra-
tisk planering. En tulipanaros, som nu provats bade i stora och sma
kommuner, i Sverige och utomlands.
- Jag tycker det ar viktigt att borja bygga stad igen och laka zonpla-
neringens trasigheter. Manniskor och marknad vill ha mer stad, riktig
stad. Stadsbyggande ar ingen uppfinnarverkstad - det finns ingen
«ny stad for den nya manniskan». Daremot finns det goda forebilder
och erfarenheter att improvisera utifrdn. Hansastéder, bondbyar och
industristader tog form efter sin tids naringar. Stader som vill dverleva
nu har att se dver sin potential som scenografi for kunskaps- och
upplevelse-naringarna.
- En stad byggd for hdga hastigheter, ar en stad byggd for succé,
sa en gang Le Corbusier.
- En stad dar vi vill stanna till, ar en stad byggd for succé, tror jag,

sager Torbjorn Einarsson.

Rum och ansvar



ANPASSNING

Ar det fult att anpassa till nagot fint?

En central del i 1960-talets stadsutbyggnad var det medvetna
brottet och kontrasten mot den édldre stadsbebyggelsen. Det
ar tyvarr ett forhdllningssatt som fortfarande praktiseras i
stadsbyggandet. Det attraktiva rummet bygger vidare pa be-
fintliga kvaliteter i form av motesplatser, val avvagd exploate-
ring och blandning av verksamheter med mera.

Vid Stora Torget i Karlstad har det byggts ett nytt kopcen-
trum. En stormarknad i staden. En enorm volym som istéllet
for att kontrastera har anpassats till befintlig kvartersstruktur
med en vél avvigd skala avseende hojder och fasadindelning-
ar, men dven anpassning i detaljer och materialitet. Hornet
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markeras av en kupol. Forr ett vanligt inslag i stadsbilden
som forskonade huset och som ocksa gav nagot till staden.

I Mariefred och Lomma har helheten varit viktig for gestalt-
ningen av nya hus. De nya husen &r inga objekt som utmaérker
sig eller viker av i stadsbilden. Nya hus skapar tillsammans
med befintliga hus en helhet. Det gor att virden i de befintliga

miljoerna kan tas tillvara och foras 6ver till det nya.

Vi har bjudit in professor emeritus John Sjostrom for att
skriva om anpassning. Sjostrom har arbetat med fragan, dels
som praktiskt verksam arkitekt och dels som pedagog och
skribent.



Lat oss bygga vidare istéllet for att standigt borja om!

John Sjéstrom

Det tycks som dagens byggande inte sallan forsokt ta lardom
av modeindustrin. Man skall vara modern, ndgot annat duger
inte. Skillnaden &r att kladerna ar ganska enkla att bli av
med nér de blivit gamla, men den stad vi byggt kommer véra
efterkommande att fd dras med i generationer. Och imorgon
ar den inte langre modern utan bara otidsenlig.

Nar funktionalismen slog igenom pa trettiotalet forsokte den
efter formaga svara mot sitt namn. Problemet var att funktio-
nalismen sedan Vitruvius varit en grundforutsattning i allt
vettigt byggande. Nu ville man férbinda detta helt sjalvklara
begrepp med en ny tamligen opraktisk form som skulle
uttrycka en drém om en ny tid.

Nar den nya formen borjade bli gammal dopte man om den
till modernism och férsokte fostra en hel arkitektgeneration
med ett moraliskt férbud att se tillbaka. Man inférde ett nytt
begrepp, pastisch, som drabbade allt som hade den minsta
ambition att anpassa sig till traditionens langa erfarenhet
eller omgivningens sjalvklara krav pd sammanhang. Istallet
skulle tiden manifesteras, helst sa uppseendevickande som
moijligt. Arkitekturen hade overgatt till att bli en reklampro-
dukt i foljsam tjanst hos en framvéxande nykapitalism.

Ironiskt nog hade en socialt féredomlig arkitektur introduce-

rats redan pa tjugotalet. Da hade tradgardsstdderna framstatt
som ett overldgset alternativ till den tita stenstaden.

Anpassning

Raymond Unwins utomordentliga instruktionsbok «Town
planning in practise» framstar som ett hittills o6vertraf-

fat recept pa en god miljo. I smasamhallena var valet
sjalvklart, Industrins bostadsférening hade startats av Jéran
Curman 1945 och nér 1948 Bostadsstyrelsen utformade sin
langivning blev God bostad normgivande. Vil genomténkta
regler har alltid svarat for det basta i svenskt samhallsbyg-
gande.

Vér bild av efterkrigstidens utveckling har dock dominerats
av de schematiska trevaningslangor som blivit frimmande
tillagg till s& manga dldre samhillen, en hogst tidsenlig
arkitektur. Kommunsammanslagningen 1952 ledde till att
nya tjansteman ambitiost forsokte folja de centrala riktlinjer-
na for storstadernas hyreslagenheter. Hyresgédsterna ansags
std friare dn de arbetare som bodde i traditionella bruksbo-
stader.

Men i sjdlva verket byggdes under denna tid ocksa ménga
annu forebildliga miljoer i form av tat radhusbebyggelse, ofta
i ndra kontakt med de gamla brukssamhéllenas vackra gatu-
miljoer. Det var inga daliga grannar och férebilder. Ménga

av vara idag allra bésta bostadsomraden utgér stillsamma
komplement till gamla bruksmiljoer.

Eva Vikstrom citerar i Bruksandan och modernismen 1998
Ralph Erskines kommentar till sitt detaljplaneforslag for
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Gastrike-Hammarby: «Harigenom far man dven en mera
sluten bykaraktar som anknyter till de gamla brukssamhaille-
nas tradition, och som ger en kénsla av inbérdes samhorighet
— sambhillets centrum bestdr av ett gront torg, village green,
runt vilket den nya bebyggelsen har grupperats, och dar
butiker och framtida skola och medborgarhus planerats.»

Det kraver en engelsman for att kunna se fritt p& den
svenska brukstraditionen!

I sin nyutkomna bok om hugenotterna papekar Fredric
Bedoire att det reformerta byggandet — som ju praglat bruks-
samhallena — syftat till att forsoka bygga paradiset pa jorden.
Eva Rudberg visar i sin bok Folkhemmets byggande en rad
fina exempel fran Gyttorp, Bjuv, Skénstaholm, Solna och
Malmo. Hon konstaterar sjdlvklart att markbostaden tidigt
sags som den allra basta bostadsformen fér barnfamiljer.
Bade Ralph Erskin och Jérn Utzon har skapat nya attraktiva
varianter pé ett gammalt tema.

Principsektion for stadstypen Tradgardsstad. Husen &r placerade néra gatan.
Tydliga stadsrum byggs upp av hus och grénska, sdsom hackar, trad, alléer och
planterad forgardsmark. Stadsplanemonstret &r anpassat till topografin. Till varje
hus hor en tradgard.

Anpassning

Ocksa storre stader har under efterkrigstiden satsat pa
central lagbebyggelse. Uppsala har en omfattande tvava-
ningsbebyggelse 1 mycket centralt ldge. Friluftsstaden i
Malmé ar en fin radhusbebyggelse som bildar ett naturligt
centrum i ett stort centralt villaomrade. Den skapades i
samarbete mellan landskapsarkitekten Eric Biillow-Hiibe och
byggmastaren Erik Sigfrid Persson med mycket begransade
privata tappor och stora gemensamma ytor for tillfart och
lek. Det vackra lilla samhallet, ett stort kvarter med eget
litet hérncentrum, bygger pé en intressant och idag mycket
ovanlig princip — det finns ingen bilvag till bostadernas
entréer. Sedan dess har bilsamhillet successivt tagit 6ver. Vi
har dnnu inte insett dess orimlighet.

Om Estoniaolyckan med 6ver 300 doda intraffat varje ar
skulle vi borja ifragasitta den moderna fartygskonstruk-
tionen. Men ndr antalet forolyckade i biltrafiken nagot ar
krupit ner mot 300 jublar pressen, fylld av annonser for den

Gatorna i Tullinge tradgardsstad, &r utformade som allégator med smala kérytor.
Parkering sker framst p& den egna tomten i carports eller pd sma gemensamma
parkeringsytor. Bilar parkeras ocksa langs gatan, under triden eller bakom plank
och h&ckar. Husen har smala fortradgérdar mot gatan och en tradgardssida pa
andra sidan av huset. Gatan &r det offentliga rummet - trédgarden det privata.
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hundradriga konstruktion foér amerikanska mellanvéstern
som i var korta efterkrigsgeneration forandrat stadsmiljon
till oigenkédnnlighet.

Det ar forvanande att de laga bostadsomrdden som planerats
langt fore bilen pétagligt ofta fungerar val idag. Gardsut-
rymmena i de gamla trastaderna kan sluka foérbluffande
ménga bilar. Med hastighetsbegransningar som borde vara
sjalvklara overallt dir man maéste rakna med tdt blandtrafik
har flertalet dldre smastadsmiljoer naturligt anpassat sig till
véra skrymmande medeldistansfordon.

Bilens parkeringsproblem dr dnnu olost i tat stadsmiljo.
Trots detta arbetar man idag med hoga exploateringar och
system av underjordiska garage. Vi har tappat det langsiktiga
tidsperspektivet. Vi forstor inte bara vara gamla stadsmiljoer
med en véaldsam 6verbelastning utan ocksé var egen framtid
genom att féra in en ytterligt férsaimrad arbets- och bostads-

Marstrand, den gamla trastaden, ligger pa Marstrandson, till vanster i bild. Tvérs
éver hamnen har den nya smastaden Hedvigsholmen byggts pé platsen dar det
tidigare lag ett varv. Illustration: Brunnberg & Forshed

Anpassning
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milj6 som vi idag kan se byggas 6ver hela vérlden. Vi har
forsummat att utveckla den gamla lagbyggnadstradition som
idag kommer vara nya miljoer att framsta som mycket ofull-
gangna konsekvenser av ogenomtéankt markpolitik...

I Sydvastskane har man utvecklat ett noga genomtéankt
alternativ till den hénsynslost fortatade storstaden.
Bakgrunden ar det studium lundensiska kulturgeogra-

fer kring Torsten Hagerstrand kontinuerligt bedrivit och
formedlat till intelligenta politiker. Med effektiv kollektiv-
trafik och ett stort kommunfoérbund har hela Sydvéstskane
vuxit ut till en stadsbygd dar de ursprungliga smasamhal-
lena naturligt kunnat utvecklas med ndra tillgang till hela
regionens utbud av arbetsplatser och service.

Aven stora tilldgg till de ursprungliga samhallena har hir

kunnat formas pd ett naturligt satt. I Lomma har det gamla
kustsamhaillet sydost om Hoje & fatt ett komplement pa

Hamnpromenaden, Hedvigsholmen, Marstrand. Den nya bebyggelsen fran bérjan
av 2000-talet ar i skala och karaktar anpassad till Marstrands &ldre bebyggelse.
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andra sidan dn som naturligt tar upp det gamla Lommas
skala och rumsliga kvaliteter. Man har till och med tagit vara
pa den laglanta strandmarkens mojligheter genom att dra in
ett kanalstrdk i det nya kvartersomrade som harigenom fatt
en alldeles speciell attraktivitet.

Skanor, en mycket liten stad som var gammal redan pa
medeltiden, fick efter en brand i mitten pa 18oo-talet ett
enkelt kvarterssystem kring tre nord-sydliga esplanader.
Effektiv pendeltrafik till Malmo har gjort staden attraktiv.
Idag planeras en stor utbyggnad, ndstan av den gamla
stadens omfattning. Istdllet for att krossa den ursprungliga
miljon med en fantasifull och kortlivad modern villabebyg-
gelse har man har forberett en stadsmiljo med samma skala
och samma miljoregler som den gamla staden. Den tidigare
relativt isolerade randbebyggelsen dster om stadskdrnan
knyts naturligt till den nya stadsdelen.

Barn i Grimsta by.

Anpassning

30

Béda dessa utvecklingsplaner utgar fran ett kontor som pa
andra hall i landet lyckats genomfoéra i basta mening helt
otidsenliga planer.

I Marstrand har man pa en gammal varvstomt pa fastlands-
sidan lyckats skapa en ovanligt framsynt helhetsmiljé.
Ocksa dér har man anslutit till den gamla stadens skala och
karaktdr. Gaturummens karaktar ansluter nara till de basta
av den dldre staden. Ar husen nya eller r de en del av en
aldre bebyggelse? Den fragan skulle inte kunna stéllas om
man hade velat manifestera byggnadsaret istallet for det
naturliga sammanhanget med staden. Och vad har dagen att
erbjuda som inte gardagen kan ge?

Ostaden Marstrand har aldrig kunnat bli nagon bilstad.

Nu har man i den nya stadsdelen pé fastlandet samlat all
parkering till en angransande torgplats. Resultatet dr bade en

Grimsta by - en av de f& planerade tradgardstader som byggts efter andra
varldskriget.
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trygg och attraktiv ny trastad med direkt vattenkontakt och
ett stort stadsrum av en typ som hittills totalt férsummats.
Dagens mest lockande parkeringsplatser i svensk sméstads-
milj6 ar de gamla torgen. Vi borde ta lairdom av det forflutna
och skapa attraktiva stadsrum for bilarna istallet for dagens
splittrande och skrymmande kompromisser!

I Upplands Vésby har samma kontor lange arbetat med att
prova intressanta lagbebyggelser. Grimsta by ar en fantasi-

Illustrationsplan Skanors Vangar. Aldre stader med &g och tat bebyggelse, som
byggts langt fore bilen, fungerar ofta val ocksa i var tid. Gardsutrymmena i de
gamla trastaderna kan sluka forbluffande manga bilar. Med laga hastigheter,
som borde galla dverallt, har manga &ldre smastadsmiljéer naturligt anpassat sig
till biltrafik. Illustration: Brunnberg & Forshed

Anpassning

full sméstadsparafras dar bostdder och service integrerats. I
Vasby centrum har lagbyggda kvarter fatt komplettera och
forankra de stora skivhus som &r ett arv fran miljonprogram-
mets tid. Nu planerar man en ny samlad stadsmilj6, vunnen
genom ett utnyttjande av de onyanserade 6ppna skyddszoner
som hittills schematiskt lagts ut utan att andra alternativ

provats.

Dagens arkitekturutveckling saknar helt ett historiskt
perspektiv. Vi maste lara av de édldre miljder som statt sig
genom tiderna istallet for att standigt tro att framtiden maste
vara annorlunda. Om vi avstér fran alla linge prévade goda
losningar finns bara de déliga kvar.

John Sjostrom

Professor 1967-1986 vid konsthdgsko-
lans arkitekturskola. Skolans arbete har
delvis publicerats i serien «Den nordiska
trastaden». Den géller dldre l&gbebyg-
gelse och avser att ge 6kad forstaelse for
dess kvaliteter, bestandighet och utveck-

lingsmajligheter.
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HALLBARHET

Kan man bygga hallbart utanfor stiderna?

Sprawl dr ett problem. I de villamattor som idag byggs saknas
ofta rum f6r moten. Attraktiva rum ar viktigt. Manga vill bo
pa landet. Men att fortsatta bygga enklaver ar att fortsitta
tdra pa jordens resurser. Trots detta fortsatter svenska stads-
planerare, arkitekter och byggare att uppféra nya bostadsom-
rdden i isolerade bebyggelse6ar med dérpa 6kande biltrafik in
till arbetsplatserna i stidernas centrum. Denna utveckling ar
starkast i de storre staderna. Nya segregerade bostadsenklaver
byggs allt langre ut frén centrum. Det 4r darfor bilakandet
per person i Sverige ar storst i Stockholm med 1 600 kérda
mil per ar. Att jamfora med glesbygdskommunen Gotland dér
genomsnittet ligger pa 1 250 mil.

Segersdng, i Nyndshamn, ar ett av dessa nybyggda bostads-
omraden, langt fran Stockholm men med gangavstand till
pendeltiget. I Segersdng finns relativt stora tomter som
rymmer bostadshus, garage och forrdd. Varje bostadshus ar
en gard. Tillsammans skapar gardarna en by. Gardarna ligger
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vid en landsvég och bygger pa samma struktur och rumslig-
het som karakteriserar byn.

Bra kollektivtrafik gor att de boende i Segersang far tillgdng
till de kvaliteter som livet pd landet innehéller, samtidigt som
de kan vilja bort bilresandet. Det som skiljer Segersiang fran
det ensartade villaomradet ar det rumsliga gestaltade gatu-
rummet som binder samman husen. Precis som tunet i den
gamla bondbyn finns i Segersdng platser for moten. Vigarna
leder inte fram till Segersang. Den nya byn ligger ldngs med
den gamla landsvagen.

Vi har bett professor Anders Hagson, Arkitektur- og design-
hegskolen i Oslo, att skriva om dmnet. Anders har under
lang tid forskat om hur stadens form och transportsystem
paverkar resandet. Han har ocksd utvecklat alternativa
synsdtt pd stads- och trafikplanering och arbetat praktiskt
med sddana projekt.



Hallbarhet
Anders Hagson

Idag ligger ordet fortdtning pa méanga politikers och sam-
hallsbyggares ldppar. Genom att bygga tatare stader och
stadsregioner skall vaxthusgaserna minska — framst genom
att invdnarna skall ga, cykla och aka kollektivt.

Svensken har inte varit stadsbo speciellt lange. Fran lagstift-
ningen om naringsfrihets 1864 da Sverige gick fran skra-
samhalle till marknadsekonomi fram till 1950-talet da drygt
halften av Sveriges befolkning bodde i stader och képingar,
var uppkomsten av allt storre stdder och samhillen en
oavsedd biprodukt av den snabba industrialiseringens behov
av arbetskraft. Flytten fran lantbruksarbete till industriar-
bete medforde radikalt andrade boendeforhallanden; man
kom att bli hyresgast i ett flerbostadshus. Familjerna var ofta
stora — ldgenheterna normalt sma. I stdder och bruksorter var
det trangt inomhus — och i de storre staderna dven utomhus
dér barn och vuxna fick samsas om utrymmet pa bakgardar
och gator. Samtidigt var livet néstan lika stationdrt som pa
landsbygden. Familjen hade sina huvudsakliga aktiviteter i
bostadens grannskap, som ldg intill eller i narhet av mannens
arbetsplats. Datidens stad ar dagens ideal — kompakt och
funktionsblandad. Och avstanden var korta och fotgangar-
vanliga.

Nir elmotorn uppfanns vid 188o-talets slut kunde jarn-

végstekniken i form av sparvdg anvandas for att utvidga
stadsytan och bygga pendelférorter. Djursholm och Saltsjo-

Héllbarhet

baden ar de forsta exemplen pd att mer vélbargade familjer
valde att lamna den urbana miljon till formén for det nya
tradgardsstadsidealet — som var en reaktion mot industri-
stadens ofta odrégliga bostadsférhallanden tillkomna som
spekulationsbyggen pé den bostadsmarknad som uppstod i
och med liberaliseringen. Knappt hade denna stadsomvand-
lingsprocess borjat forrdn automobilen introducerade ett
privat masstransportalternativ. Och med bilen kom lastbilen
och bussen som revolutionerade godshantering och kollektiv-
trafik. Nu blev det mojligt att bygga forstdader och fororter i
stort sett var som helst i stadens narhet.

Under tva varldskrig och de mellanliggande depressions-
aren byggdes det mycket lite, varfor bostadsbestdndet var
omodernt och efterfragan pa storre bostader stort vid krigs-
slutet. Efter andra varldskrigets slut borjade en lang period
av stark vilfardsutveckling och stark urbanisering som kom
att fordndra boendeformer och resmonster dramatiskt. Méan-
niskorna 6nskade ren luft, rent vatten och bra boendemiljo
— och var med stigande vélstand villiga att betala for det.
Bilen plus fler och battre vagar och trafikleder snabbade upp
restiden och gjorde att den tillgangliga ytan for stadsutvidg-
ning okade dramatiskt. Tillgangliggorandet av billig perifer
mark har gjort att invdnare och foéretag kunnat iansprakta
allt storre yta inom och utomhus.

Konsekvensen dr att den tidigare skarpa gransen mellan
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stad och land har forsvunnit. Istéllet har vi fatt ett starkt
utglesat och uppdelat stadslandskap med bostader, arbets-
platser, handel, service, kultur och rekreation for sig. Stads-
landskapets 6ar sammanbinds samtidigt som det sarskiljs
av motorvigar och trafikleder. Stadslandskapen stracker

sig over allt storre yta och bendamns regionforstoring i den
positiva betydelsen att méanniskorna bor, arbetar, gar i skola,
handlar, tar del av kultur och idrott, umgas etcetera 6ver allt
storre avstand. Det betyder att en storstad knyts ihop med
mindre stdder, samhaéllen och glesbygd med hjilp av resor
och transporter till en fungerande helhet. Utspridningen och
funktionsuppdelningen bygger pa att vi reser mer, ldngre och
i huvudsak med bil.

Beslut om boendemiljo och fardsatt styrs av grundldggande
vérderingar om vad som ar bra boendemiljé och bra/effektiva
sdtt att resa. Sddana 6vertygelser dr langsiktiga och skiftar

Bostadshus och uthus i Segersang. For manga &r det egna huset den ideala
boendeformen. Andelen som bor i smahus &r 60 procent i Sverige. For méanga
barnfamiljer &r det egna huset den optimala boendeformen. Av barn 0-19 ar &r
det 70 procent som bor i smahus. | dldern 20-30 ar bor 60 procent i ldgenhet. Nar
de bildar familj flyttar 60 procent till sm&hus. Smahusboendet dkar sedan fram till
pensionsaldern, d& det minskar, men 40 procent bor kvar i sitt hus d& de &r 75 ar.

Héllbarhet

inte snabbt eller spontant. Detta aterspeglas i resultaten
fran bostads- och resvaneundersokningar, dar man finner en
stark stabil trend dver lang tid: Okat smahusboende — kad
bostadsyta per person, 6kat bilinnehav — 6kad bilanvand-
ning per dygn vid alla typer av resor och pa alla platser i
Sverige. Och hittills har det varit sd att nar méanniskor stalls
infor valet langre bilresor och en attraktiv boendemiljo eller
mer miljoévanliga resor och en mindre attraktiv boendemiljo,
sa véljer man det forra trots att man vet att det belastar
miljon. En vasentlig forklaring till detta handlande ér att vi
inte drabbas av utslappen lika mycket som vi gynnas av att
fortsdtta sldppa ut.

Barn har en avgorande betydelse for hur féraldrar
bestammer boendemiljo. Perioden 1950-2010 vittnar om
en mycket stark onskan om att ha bil och bo i eget hus
med staden inom réackhall. Denna 6nskan avspeglas i att de

Trist villabebyggelse vaxer vanligtvis upp i stadernas utkanter eller pé landsbyg-
den. Hur gor vi ndgot bra av denna folkliga drém om det egna huset. | Segersing
bygger man gardar som tillsammans bildar en by, och som ligger vid en pendel-
tagstation.
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flesta som bor i Sverige bor i smahus — 60 procent. Boendet
varierar framst med aldern. Av barn o-19 ar ar det 70
procent som bor i sméhus. I dldern 20-30 &r bor 60 procent
i lagenhet. Nar de bildar familj flyttar 6o procent till smahus.
Smahusboendet 6kar sedan fram till pensionsédldern, da det
minskar, men 40 procent bor kvar i sitt hus da de &r 75 ar. De
senaste artiondena uppvisar tvd nya trender: Att bo i inner-
stadens urbana miljo och att flytta ut till den storstadsnéra
landsbygden med mindre stdder/tdtorter pa ndra hall. Det
senare har i huvudsak skett runt Stockholm och Goteborg
samt i Skane. Och det har skett p tvé sitt: A ena sidan
genom en successiv permanentning av fritidshusomraden,
vilka avgransas som nya tdtorter nar andelen helarsboende
overstiger hilften. A den andra sidan genom nyskapade
smahusgrupper.

Utvecklingen innebdr att antalet tatorter okar i Sverige, idag

Segersang en by pa landet som ligger intill en pendeltdgstation. Bra kollektivtra-
fik gor att de boende i Segersang far tillgang till de kvaliteter som livet pa landet
innehaller, samtidigt som de kan vélja bort bilresandet.

Héllbarhet
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finns 1940 stycken. De flesta av dessa ar sma utan tillrdcklig
service, skola och arbetsmarknad. I praktiken domineras
invénarnas dagliga liv av att man bor i en kommun men
arbetar, studerar, samt utnyttjar service och rekreation i
intilliggande stérre kommuner. I ett glest och funktions-
uppdelat stadslandskap med spridd befolkning och spridda
mélpunkter dr det svért att dstadkomma bra kollektivtra-
fikservice. Darfor stimmer inte den vanliga forestédllningen
att storstadsbon enkelt kan ta sig till jobbet pa andra satt én
med bil. Den vanligaste restiden till arbetet for alla yrkes-
verksamma i Sverige ar 16—30 minuter. Av invdnarna i norra
glesbygden har knappa 45 procent hogst 15 minuters restid
till jobbet; och dar dr det bara knappa 2 procent som maste
anvdnda 1-1, 5 timma for arbetsresan. I Storstockholm dr
det ca 20 procent av de forvirvsarbetande som har 1-1,5
timmas restid till arbetet; och endast 10 procent som har
hogst 15 minuter.

Det som skiljer Segerséng fran den segregerade fororten &r det rumsliga ge-
staltade gaturummet som binder samman husen. Precis som tunet i den gamla
bondbyn finns i Segersang platser for méten.
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Forklaringen ar att de som har langst pendlingsavstand

i landet bor i utkanten av kommuner kring Stockholm.
Foljaktligen finner man att den langsta genomsnittliga
korstrackan per ar uppmatts for personbilar registrerade i
Stockholms ldn, 1 600 mil. Kortast korstracka finner man

pa Gotland, 1 250 mil, ddr en stor andel av befolkningen &r
glesbygdsbor. Men de inomregionala skillnaderna dr mycket
stora, vilket aterspeglas i att Solna toppar listan med 700 per-
sonbilar per 1 ooo invanare kommun (titt f6ljt av Stockhoms
och Nacka kommun) medan landets minst biltita kommun
ar Sundbyberg med 300 personbilar per 1 ooo invanare.
Omvant har bilar i smaorter som Tidaholm och Munkfors
kortast genomsnittliga korstrdacka per bil. Jamfors de dagliga

resornas langd och andel kollektivtrafik lansvis blir bilden
an mer komplex. I vissa ldn reser man ldngt och samtidigt
mycket med kollektivtrafik — t ex i Gavleborg, medan man

i S6dermanland reser lika langt men néstan inte alls med
kollektivtrafik. Kort resande och liten andel kollektivtrafik
finner man pé Gotland, medan Stockholm karaktariseras av
kort resande och hog andel kollektivtrafik.

Att manniskor allt mer véljer att bosatta sig utanfor tat

bebyggelse betyder att man soker en lantlig milj6. Man

kan kanske beskriva det s att en vaxande del av befolk-

ningen soker sig tillbaka till en boendeform som ar mer lik

anfadernas an industristadens kompakta kvartersbebyg-
gelse. Segersang i Nynashamns kommun
ar planerat och byggt som ett alternativ
till permanentning av fritidsbebyggelse
och nybyggnad pa landsbygden. Segersiang
kan beskrivas som & ena sidan ett slags
stationssamhille langs Nynédsbanan & andra
sidan som en modern variant av en bondby
bestdende av gardar sa som de sdg ut fore
skiftesreformerna. Laget gor att invanarna
kan tagpendla bade till Storstockholm och
Nyndshamn. Fastigheter med stora tomter
och ratt att uppfora tre byggnader med
skiftande anvandning gor det majligt bade
att odla och att etablera lokal verksamhet.
Huruvida konceptet visar sig vara ett
exempel pé transportsndl bebyggelse beror
pa om invanarna véljer att utnyttja dessa
moijligheter eller ej.

| Segerséng bildar bostads, uthus och carport en gardsbildning. Gardar som tillsammans bildar en by, och
som ligger vid en pendeltagstation. Gatorna av kantas av hackar och bildar en vacker helhet. Arkitekter ar

Sédergruppen arkitektkontor.
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Anders Hagson

Anders Hagson ar doktor i Stadsbyggnad
med inriktningen bebyggelse och trafik.
Anders ar aven professor vid Arkitektur- og
designhggskolen i Oslo, larare och forskare
vid Chalmers Arkitektur och bedriver egen
verksamhet. | avhandlingen «Stads- och
Trafikplaneringens paradigm» visade han att
stadsbyggandet i modern tid gjort ansprak
att sta pa vetenskaplig grund - men att det i
praktiken rort sig mer om «myt an verklighet»
och mer om normativa stallningstaganden an
fakta. Eftersom staden ar ett komplext och
dynamiskt system samtidigt som manniskors
anvandning av den standigt férandras ar det
inte konstigt att man s& ofta misslyckats med

att nd uppstéllda mal.

Illustrationsplan, Segersang. Vdgarna leder inte fram till Segersdng. Den nya byn ligger langs med den gamla
landsvagen. Arkitekter ar Sodergruppen arkitektkontor.
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INTEGRATION

Kan bebyggelsens utformning motverka segregationen?

Dagens trafikplanering skapar barriédrer i staden. For att
skapa attraktiva rum maste trafiken anpassas till staden och
inte som idag — tvartom. Gatans uppgift ar att férena olika

rum i staden med varandra.

1960- och 7o-talens planeringsfilosofi skapades under 1920-
talet, nar arkitekter influerades av industrins arbetsorganisa-
tion och Taylorismens arbetsuppdelning da den «moderna
staden» skulle planeras. En viktig del av planeringsfilosofin
var SCAFT, ett nytt viagsystem, dér bilens framkomlighet
prioriterades. Men SCAFT byggde ocksa pa separering av
olika trafiktyper sasom bilar, gdende och cyklar. Det vill sdga
ett motverkande av moten, tvartemot stadens ursprungliga
idé som métesplats. Stora investeringar har gjorts i en ny
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infrastruktur dar den gamla bebyggelsen sags som ett trafik-
tekniskt problem. Problembilden forvérras av att trafikpla-
neringen fortsatter att bygga ut samma infrastruktur med
nya vagar och nya fran varandra segregerade enklaver med
bostédder. Det forsvérar sjdlvfallet stadens uppgift som motes-
plats och forvarrar segregationen. Stadens naturliga flode av
trafik, médnniskor och varor dger inte rum. Det handlar ocksa
om att bygga blandat och trivsamt sa att vissa omraden inte
blir 6ver till de som inte kan eller har majlighet att vélja.

Monica Andersson, fil dr, med avhandlingen Politik och
stadsbyggnad har skrivit kapitlet om integration. Andersson
har i sin avhandling kritiskt granskat hur lagar och idéer
styrt utformningen av svenska stader under efterkrigstiden.



Integration

Monica Andersson

Segregationen dr ett av var tids allvarligaste samhallspro-
blem. Det har visserligen i alla tider funnits en &tskillnad
mellan samhillsklasserna i ekonomiska villkor och boende,
men inte s& uppdelat och skiktat som vi bor och lever idag.
Den funktionalistiska stadsplaneringsideologi som styrde
samhallsbyggandet under efterkrigstiden har lamnat efter
sig en struktur, som det kravs moédosamma anstrangningar

under lang tid att reformera.

Den internationella modernistiska organisationen CIAM,
dér bl a Le Corbusier och Walter Gropius hade ledande
roller, antog pa sin kongress 1933 en stadsplanedeklara-
tion, Athens Charter, som féresprdkade en uppdelning av
staden efter fyra funktioner: boende, rekreation, arbete

och transporter. Grona bilten skulle anvandas for att skilja
funktionerna at. Gatorna skulle differentieras efter funktion,
separeras efter trafikslag och hastigheterna anpassas enligt
ett antal klassificeringsfaktorer for olika typer av gator

och trafikleder. De ville ha en hog, gles funktionsseparerad
stad med lamellhus och skivhus. De ansag att de befintliga
stdderna skulle rivas. Deras udd var sarskilt riktad mot
tradgardsstaderna och idén om den laga och téta staden i
kvartersform. Walter Gropius skapade ett digram for att visa
hur husen skulle st i férhallande till varandra. Det bygger
pa en matematisk regel att avstdndet mellan husen skulle
vara minst lika langt som husens héjd, och att de skulle
placeras efter solvinklarna. Dessa modernistiska idéer har
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praglat svensk byggnadslagstiftning under efterkrigstiden
med start redan 1931.

Byggnadsstadgan 6vergick 1931 fran fasta matt for hushsjder
och byggnadsavstand till det relativa matt som Walter
Gropius utvecklat i sitt diagram. Byggnadsstadgan kom
dérigenom att féreskriva den modernistiska idén om hus-
i-park. Samtidigt skrevs funktionsdifferentiering in i bygg-
nadsstadgan med en foreskrift att bostdderna skulle fordelas
pa omraden som skulle dtskiljas av parkbélten. De utred-
ningar som hade foregatt beslutet hade istallet foreslagit att
dévarande praxis med tradgardsstader och storgardskvarter
skulle kodifieras. Bakom de nya skrivningarna lag ledande
svenska modernister som Sven Markelius och Uno Ahrén,
som hade agerat tillsammans med fastighetsdgareférbundet.

De modernistiska idéerna fick successivt allt fastare stéllning
i lagstiftningen. I 1947 ars byggnadsstadga blev portar

och utfarter mot gata forbjudna samtidigt som sarskilda
regler om skyddsavstand mellan byggnader och vagar
infordes i vaglagen. 1968 utfardade dédvarande Planverket
och Vagverket gemensamt en regelsamling for trafik och
bebyggelse, SCAFT, som foreskrev att trafiken skulle diffe-

rentieras efter trafikslag.

SCAFT-reglerna byggde pa en radikalt annorlunda stadspla-
neprincip dn den traditionella. Rutnétsstaden dr utformad
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som kvarter som ligger innanfor ett finmaskigt nit av gator
som korsar varandra, och dér gatorna varken har borjan
eller slut. Husen ligger vid gatan med porten mot den. Det
ar ofta verksamheter i bottenvaningarna, som t ex butiker
eller restauranger. Inne i kvarteren ligger halvprivata gardar.
Fororterna frdn 3o-50-talen hade borjat bryta med rutnéts-
staden genom att husen var uppstéllda i lamellhusplaner dar
portarna ofta vette mot garden och gatorna bildade enklaver
istallet for rutnat. Gardarna blev en del av landskapet och
darmed det offentliga rummet. Med SCAFT drogs de fulla
konsekvenserna av det nya sdttet att tanka. En total differen-
tiering av olika typer av gator och végar, dar lokalgator var
utformade som sidckgator. De dr inte lingre en del av tra-
fikomloppet. De fungerar istéllet som de yttersta blodkérlen i
kroppen som forser cellerna med blod.

SCAFT:s riktlinjer for stadsplaneringen var forsett med
rikliga illustrationer pa hur vagnatet skulle vara uppbyggt.
Eftersom hela idén byggde pa en strikt funktionsdifferen-

Frén matarlederna som omger Tensta gar sa angdringsgator fram till sjalva
omradet. Angéringsgatorna grenar ut sig kring parkeringsplatserna, som ligger
narmast matarlederna. Innanfor parkeringsplatserna ligger bostadshusen, som
bara ns via gang- och cykelvagar, som omger och forbinder husen med varandra
och med gronstrukturen.
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tiering dar inte bara olika trafikslag, utan ocksa trafik med
olika typer av mal skulle skiljas at, s blev riktlinjerna starkt
strukturerande ocksé for bebyggelsemonster och gronstruk-
turer. SCAFT var illustrerat med trafikscheman som géllde
for olika typer av trafik och bebyggelse. Industrier och
arbetsplatser var tankta att ligga ldngs en ring av primérle-
der. Innanfor denna ring lades bostader och gronomréden

i sin tur innanfér en ring av sekundérleder. Matarleder gar
in i bostadsomriddena medan omréaden for skola, service och
centrum ligger invid sekundarlederna.

Fran matarlederna som omger de enskilda bostadsomra-
dena gar sa angoringsgator fram till sjalva omradet, med
storhusbebyggelse och olika former av sméhusbebyggelse
for sig. Angoringsgatorna grenar ut sig kring parkerings-
platserna, som ligger narmast matarlederna. Innanfor
parkeringsplatserna ligger bostadshusen, som bara nés via
gang- och cykelviagar, som omger och forbinder husen med
varandra och med gronstrukturen. Saval funktionsdifferen-

Trafiksystemet fungerar som barriarer i staden. For att skapa attraktiva rum
maste trafiken anpassas till staden och inte som idag - tvartom. Gatans uppgift
ar att forena olika rum i staden med varandra. Trafikplatsen vid Nyboda,
Stockholm, &r ett exempel pa hur trafikapparaten férhindrar kontakt mellan
olika delar av staden.
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tieringen, specialiseringen, framkomligheten fér bilar som
motorledsvisionen fanns med i de skrifter som modernis-
mens internationella pionjarer publicerade pé 20-talet.

SCAFT-normerna kom att f6ljas strikt vid nybebyggelse.
Riktlinjerna var mycket tydliga nér det géller vad stadsplaner
skulle ta hansyn till liksom vad de konkret skulle innehélla.
Boendeformerna, som redan 1931 hade borjat renodlas och
skiljas frdn varandra, uppdelades med SCAFT i kluster med
stora skivhus i centrum omgivna av vidstrackta omraden
med lamellhus, utanfor vilka radhusen ligger for sig och dar
separata villaomraden breder ut sig pa hela garden.
Planeringen har lett till en fullstandigt sorterad stad dar
bostadsomréadena ligger som 6ar avskiljda frén den 6vriga
staden. Fran 197o-talet fram till idag har segregation varit det
dominerande samhallsproblemet i ménga av dessa omraden

Kommunerna har lagt ned omfattande sociala insatser for
att dstadkomma integration fran 197o-talet fram till idag,
saval nér det giller att bryta klassméassiga boendeménster
som etniska. And4 har framgéngarna lyst med sin franvaro.
Segregationen har istéllet blivit allt vdrre 6ver tid.

Det ar hog tid att nu stélla fragan om det inte &r sa att den
funktionsuppdelande och sorterande samhillsplaneringen ar
ansvarig for dagens segregation. Jag menar nu inte att det var
planerarnas avsikt. Men strukturer har konsekvenser, sarskilt
nar de, som i det hir fallet, ar byggda i sten och betong.

De modernistiska idéerna fasades successivt ut ur lagstift-
ningen med borjan 1975 nar Walter Gropius avstandsregel
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forvandlades till en brandskyddsregel som upphoérde att
vara styrande om brandhérdiga material anvdndes. SCAFT
forsvann slutgiltigt med de trafikpolitiska besluten under
andra halvan av 199o-talet. Men den ekonomiska organisa-
tionen av samhaéllsbyggandet utgér fortfarande frdn denna
funktionsuppdelning. Byggforetag och banker har separata
organisationer som ansvarar for bostadsbyggande, for
industri- och lagerlokaler och f6r handel och service.

Att bryta segregationen kraver insatser pd manga samhalls-
omréden parallellt. Idag stravar politiker, arkitekter och
stadsplanerare efter att blanda funktionerna pa det satt som
den traditionella staden dr blandad. Men i praktiken stupar
stadsplanernas intentioner pa att byggforetagen inte vill
bygga blandstad, trots att vi fatt nya mojligheter i lagstift-
ningen med den flerdimensionella fastighetsindelningen.
Det hir arbetet maste fortsitta och intensifieras for att finna
framgangsstrategier som fungerar.

Epoken innan denna funktionalistiska stadsplaneringsideo-
logi slog igenom praglades av det rakt motsatta synsittet.
Da planerades tradgardsstader och storgardskvarter i en
reaktion mot innerstddernas 6verbefolkade arbetarkvarter
med sina morka och enkelsidiga ldgenheter mot gardarna.
Da blandades bostédder av olika slag med varandra, smahus,
radhus och parhus sida vid sida med flerfamiljshus. Butiker
forlades i bottenvaningarna och verkstader fanns pa
gardarna. Trafiken var integrerad med bebyggelsen i en kvar-
tersstruktur med tradkantade gator som lépte genomgaende.
Den planering som staderna byggdes efter under perioden
1900-1930 framstar idag som ett foredome. Arbetarfamil-
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jerna skulle bo i ljusa och luftiga bostader med dubbelsidig
belysning med fonster i flera vaderstreck. Gardarna var dven
de ljusa och luftiga med mycket gronska. Stadsplanerna var
konstnirliga med en arkitektur som &r varldsberémd under
namnet Swedish Grace. Jamlikhetsidealet var Skonhet for alla.
Dessa omraden har statt sig val under aren och &r fortfarande
lika populédra som nér de byggdes.

De politiker och samhillsplanerare som var pionjarerna
bakom det tidiga 1900-talets stadsplanering, och som
skapade tradgérdsstaderna och storgérdskvarteren lyfte fram
vikten av att kvalitet i boendet skulle tillfalla alla, och att det
inte bara handlade om hygien och bekvamlighet, utan i lika
hog grad om de estetiska kvaliteterna. Skénhet for alla var
deras slagord. Utredningen Praktiska och hygieniska bostdder
som 1920, pd ddvarande Stadsférbundets uppdrag, presen-
terade det forsta forslaget till utformningsregler for arbetar-

Kvarteret Jaringe, Tensta. Arkitekt Brunnberg & Forshed. Foto: Erik G Svensson
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bostdderna betonade kvalitetskraven, manade om de ljusa
och luftiga gardarna med mycket gréonska och féresprakade
bostdder med dubbelsidig belysning. De kravde att bebyg-
gelsen skulle hallas lag i tva, max tre, vaningar. De varnade
for att hog bebyggelse i stadernas utkanter skulle leda till
problem med tomma ldgenheter.

Om kravet pd kvalitet och skonhet for alla inte stélls sa blir
resultatet att de som har rad kan kopa sig det, medan de som
har det samre stallt far vara utan. Dessutom dr det sd att de
som inte kan vélja tvingas bo i omraden som de som kan
vélja har valt bort. Om dessa strukturella faktorer inte lyfts
fram i debatten, sa riskerar orsakerna till segregationen att
privatiseras och diskussionen att handla om de som bor i
segregerade omraden. Segregationen beror inte pa dem.

Segregationen handlar om hur vi bygger. Samma hoga krav
pa kvalitet och skonhet maste stéllas pa alla omraden. Stads-
byggandets konstnarliga sida maste fa komma till tals. Den
laga och tdta staden som byggdes med dessa utgangspunkter
har visat sig vara bland det mest hallbara som har byggts.

Idéerna bakom den ar forebildliga dn i dag. Bygg blandat
som i tradgardsstaderna! Bygg smahus och flerfamiljshus
sida vid sida och blanda bostdder och verksamheter!

Ambitionen med SCAFT var okad trafiksakerhet. De olika trafikslagen bilar,
cyklar och gédende separerades fran varandra for att minimera konflikter. | Tensta
finns biltrafiken i en niva och gang/cykeltrafik i en annan niva. Illustration ur
Stockholms byggnadsordning.
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1960- och 70-talens planeringsfilosofi skapades under 1920-talet, nar arkitekter
influerades av industrins arbetsorganisation och Taylorismens arbetsuppdel-
ning. Det var da den sa kallade moderna staden skulle planeras. En viktig del

av planeringsfilosofin var SCAFT, ett nytt vdagsystem, dar bilens framkomlighet
prioriterades, men SCAFT byggde ocksa pa separering av olika trafiktyper sdsom
bilar, gdende och cyklar. Det vill séga ett motverkande av moten, tvartemot
stadens ursprungliga idé som moétesplats. Illustrationerna ar hamtade ur SCAFT
regelsamling som bdorjade galla 1968.
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Monica Andersson

Monica Andersson ar fil dr och univer-
sitetslektor vid statsvetenskapliga in-
stitutionen pd& Stockholms Universitet.
Hon disputerade 2009 pa avhandlingen
«Politik och stadsbyggande. Modernis-
men och byggnadslagstiftningen»
Monica Andersson har tidigare bland
annat varit Fastighetsborgarrad och
Stadsbyggnads- och miljoborgarrad

i Stockholm samt riksdagsledamot,

statssekreterare och generaldirektor.
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INTEGRITET

Kan man bo urbant i eget hus?

I en tdt och lag bebyggelse finns kontrasten mellan det of-
fentliga gaturummet och de privata gardsrummen. Mellan
de hoga husen &r det svarare att skapa privata rum. Ofta
hamnar manga ytor i en grazon av offentligt och privat.
Ytor som ingen tar ansvar for och ytor som ofta ar en del av
stadens otrygga platser.

Kopplat till bostadsbyggandet i bebyggelsetar utanfor
staderna finns en vision om det goda livet — det egna huset
med den egna tradgérden. En av kvaliteterna ar den ofta sjalv-
klara integriteten i sadana omraden. Minimal insyn, privat
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préaglade uteplatser, dr kanske de allra viktigaste orsakerna
bakom villaboendets attraktivitet. I radhuset eller flerfamiljs-
huset finns grannen pa andra sidan vaggen och ofta ér ute-
platserna skilda at enbart med en tunn bradvigg. Aterigen
finns det en koppling till kompetensen i arkitektarbetet. Det
finns ingen motsittning mellan en tat exploatering och inte-
gritet i form av insynsskyddade tradgardar och uteplatser.

Vi har bett arkitekten Jenny Strém Hansson att skriva om
integritet. Strom Hansson har som arkitekt arbetat med kom-

pletteringar av nya bostadshus i forortsmiljer.



Reflexioner kring boende och integritet

Jenny Strém Hansson

Personliga telefonsamtal pa bussen, avslojande bloggar och
nargangna dokuséapor ar vardagsmat. Bostaden, hemmet, har
ocksad tagit klivet ut i offentligheten. I otaliga hemma-hos-
reportage visas homestylade hem dnda in i badrumsskéapen.
Under senare &r har vi i storre skala sett flera exempel pa
transparenta flerbostadshus dar livet i huset betraktas som
ett skadespel i interaktion med gatulivet utanfor, en sorts
omsesidig tittskapsarkitektur som tidigare var vanligast i
kontor och kommersiella lokaler. Den som viljer den typen
av stadsbostad viljer forstas samtidigt att offentliggora stora
delar av sitt privatliv.

Den som dr lagd at helt andra hallet och inte garna vill dela
med sig av sitt privatliv eller ta del av andras har svéarare

att finna ett komplett boende i staden, for ett ostort liv bade
inom- och utomhus. Visst finns det centrala undantag, men
generellt far malgruppen som soker bostdder som motsvarar
hoga integritetsbehov soka sig ut i stadens periferi, med allt
som det f6r med sig i form av transportbehov, gles service
och kanske en stor tradgard som kraver skotsel.

— Ett i-landsproblem. Vill man vara for sig sjdlv tar man vil
bo ute i bushen, menar sédkert en och annan. Frégan om vem
som har ratt att bo i staden och vilka krav och 6nskemal som
bor vara mojliga att fa uppfyllda dér ar en diskussion for sig.
Exemplet Birgittas tradgardar i Vadstena ritades med tanke
pé boende som har starka integritetsbehov och soker en
stadsbostad med en liten bit mark att ordna efter eget tycke.
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Idéerna som har prévats ror sévél bostaden i forhallande till
sin omgivning som dess inre organisation och detaljer.

En mangd val som arkitekten gor under processens gang gor
bostdderna mer eller mindre privata.

Bostadens inre ordning i forhallande till yttre miljo ar
forstés viktig. Vilka rum och funktioner uppfattas som mest
privata? En vanlig grov sorteringsordning &r att sovrum

ar mest privata, hall och vardagsrum mest offentliga och
kok ndgonstans mitt emellan. Men hur ar det med koket
egentligen?

I exemplet Birgittas tradgardar 4r rumsorganisationen
studerad pé ytterligare en nivd med hansyn till de boendes

| Birgittas tradgardar finns den insynsskyddade egna tradgarden. Ut mot tradgar-
den 6ppnar sig bostadens offentliga rum - kok och vardagsrum. Rummen vaxer
ut i trédgardsrummet och Gppnar sig mot ljus och grénska.

Rum och ansvar



integritet. Koket ar medvetet placerat som ett férhallandevis
privat rum, pd sa satt att det ligger utan insyn fran gatan och
istallet vetter med stora ljusinsldpp och fonsterdérr mot den
skyddade innergarden, nagot som flera boende har naimnt
som en stor kvalitet i den uppfdljning som gjordes efter
inflyttning. En mojlighet att dels ha en stokig diskbank i fred
for insyn och dels ta en kopp kaffe och hasa ut i morgontoft-
lor utan att bli sedd av utomstaende. Vardagsrummet ar
genom sin sidoordnade position och skiljevdgg mer privat 4n
den angrdnsande hallen.

Utover rummens inboérdes ordning kan olika rumssamband
uppfattas som mer eller mindre privata. Manga uppskattar
till exempel att kunna rora sig mellan sovrum och badrum

Birgittas tradgardar i Vadstena stod klart 2002. Atta lagenheter i form av tat och
&g bebyggelse. Har finns kontrasten mellan det offentliga gaturummet och de
privata gardsrummen. Det &r tydligt vad som &r mitt och vad som tillhor alla.
Illustration: Brunnberg & Forshed
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utan att behoéva passera 6ppna gemensamma rum inne i
bostaden eller fonster dar risken for insyn &r stor. Kompri-
merade bostadsplaner ger av tillgdnglighetsskal ofta ett stort
kombinerat WC-, tvitt- och duschutrymme som hamnar
nagonstans i hall/entrézon. Laget dr praktiskt utifran ett gast-
perspektiv och sett till att man behover komma at toaletten

i samband med in- eller utgang, men om det dr bostadens
enda WC/dusch blir det nédvandigt att passera genom en
offentlig del av bostaden for att na den.

For bostader i tva vaningar har trappans placering stor
betydelse for om rumssambanden halls privata eller inte. Sa
som en- och en halvplanslosningar ofta ser ut med en trappa
i hallen, passerar man zonen direkt innanfor ytterdorren
nar man ror sig mellan véningsplanen. Utover att dorrmat-
tegruset sprids i halva bostaden gor en sddan placering

Koket i Birgittas tradgardar ar medvetet placerat som ett férhallandevis privat
rum, pa sa satt att det ligger utan insyn fran gatan och istéllet vetter med stora
ljusinslapp och fonsterdérr mot den skyddade innergérden. Stor 6ppenhet men
med bibehallen integritet.
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av trappan att rumssambandet automatiskt blir valdigt
offentligt.

Exponering av privatlivet kan uppfattas som en fraga av
visuell natur, men det finns forstés fler aspekter dn sa pa
boendeintegritet. Inte minst den som hors. Att ljud mellan
bostader méanga ganger upplevs som ett problem framgar
klart om man gar in pa webbsajter som "argalappen.se», ddr
man kan ta del av desperata grannars kamp for ett liv i lugn
och ro. Lappar latta att skratta dt, men ocksa ldtta att forstd

for den som har liknande erfarenheter eller en gnutta fantasi.

Integritetsfragans dubbelnatur blir tydlig nar det giller ljud:
den som blir stord paverkas, men i normalfallet dven den

som tror sig stora andra. Att kora igang en tvdttmaskin mitt
i natten dr lockande for den smabarnsfordlder som star med

famnen full av nykrédkta sangklader, men dnda ingen sjalv-

klarhet.

Bullerbekdmpning har fatt storre tyngd pa senare ar genom
tuffare ljudkrav vid nybyggnation, men det ar fortfarande
mindre lyckat att ha en centrifugerande tvittmaskin efter
klockan oo i flertalet svenska flerbostadshus och samlingen

av arga lappar med ljudtema véxer konstant.

Utsikt och insyn hanger ofta ihop och om det &r ett problem
eller inte styrs utover rumsorganisation av méanga faktorer i
forhallande till de boendes egna granser for vad som ar ac-

ceptabelt.

Brostningshojder, fonsterplacering och fonsterstorlekar ar

Integritet

nagra av de avgorande faktorerna, inte minst i férhallande
till hur fonstren ser ut i omgivande bebyggelse. Topogra-
fiskt ar det ocksa en skillnad mellan att nagon tittar ner i
bostaden och att sjalv vara hogre upp dn den som tittar in. I
vissa fall dr det uppenbart att bostaden och dess inneboende
inte riktigt matchar varandra. Till arkitektens stilla fortret
dyker det upp heltackande gardiner, persienner och tryck-
impregnerade insynsskydd som frangar den arkitektoniska
grundtanken. Nyfunkisens stora 6ppna glasytor har medfort
ett rejalt uppsving for lamellgardinsforsaljarna. Typiska
kunder ar bostadskdparna som i dagsljus foralskat sig i
utsikten fran det enorma golv-till-tak-fonstret och efter
inflyttning och moérkrets inbrott upplever att de gar omkring
i ett akvarium. I exemplet Birgittas tradgardar har yttervag-
garnas djupa nischer forsetts med sprojsade fonster, bland
annat med avsikten att skapa upplevelse av trygghet fran
insidan.

Utover utformningen av huset och dess yttre granser spelar
gestaltningen av den yttre miljon in. Otydliga granser for
vad som ar privat kan till exempel stélla till problem. Ingen-
mansland ar allas egendom och att ta en genvig 6ver ndgons
fortradgard ar sa mycket enklare om man slipper grensla en
héck.

Vildefinierade granser och tydlig tillhorighet i bostadens
narhet gor att forbipasserande héller det avstand som

den boende férvantar sig. For det handlar snarare om
forviantan dn om avstdnd maitt i meter. Att ndgon gar forbi
precis utanfor husknuten dr naturligt om man sitter i ett
vardagsrum som man vet angransar direkt till en gata, som i
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Birgittas tradgardar. Om man ddremot har fem meter fortrad-
gard mellan hus och gata férvantar man sig inte att nagon tar
en genvag forbi fonstret.

I ett loftgangshus dr den privata zonen i anslutning till
bostaden vanligtvis liten eller ocksa finns den inte alls. Att d&
lata ett fonster st& pé gldnt kan upplevas som obehagligt. Ett
satt att skapa buffertutrymme &r att flytta ut loftgdngen och
lata den slappa frdn fasaden mellan varje entré. Avstandet
okar till forbipasserande, 6ppningsbara fonster nas inte

frén gangstréket och varje bostad far en egen halvprivat
entrébrygga som i gynnsamt viderstreck kan bli en extra
uteplats. Sddana buffertzoner i anslutning till entrén far ofta
dven en identitetsskapande funktion dar véxter, mobler och
annat visar vem som bor bakom ytterdorren. Ett gransrum
av samma typ dr farstukvisten — vilkomnande men dven
revirmarkerande.

Uppfoljningen kring Birgittas tradgardar i Vadstena har
framst handlat om bostaden ur de boendes perspektiv. Det
vore intressant att se en fortsatt studie kring hur kvarteret
fungerar i staden, hur det uppfattas av grannar och 6vriga
stadsbor. Att formge bostader som varnar privatliv i

staden, utan att de for den skull uppfattas som nagon sorts
integrerad gated community ar en gestaltningsuppgift som fa
arkitekter har stéllts infor hittills. I fallet Birgittas tradgardar
lamnades den yttre volymgestaltningen péa satt och vis i
hinderna pa de boende sjélva genom byggratter for komple-
mentbyggnader som de kunde vélja att utnyttja eller inte.
Vissa likheter i monster finns med bebyggelsen i Vadstenas
medeltida kdrna. Huvudbyggnaden ligger med sin entréfasad

Integritet

iliv med gatan med endast ett litet blocksteg under ytter-
dorren och har en liten tradgard och ndgra smabyggnader
innanfor. Men i den medeltida bebyggelsen var det ofta
renodlade bostadskomplement som lag pé gardssidan. I
Birgittas tradgardar vixer bostadsrummen ut i tradgardsrum-
met och 6ppnar sig mot ljus och kanske gronska.

Leva exponerat eller tillslutet — ska man behova vilja? Jag
tanker mig att har i mellanmjolkens land kryssar nog ménga
fram och tillbaka dar emellan beroende pa saval livssituation
som dagsform. Ena dagen ér livskvalitet detsamma som att
ta den dar ostorda kaffekoppen pé uteplatsen. Andra dagen
ar det smaprat med grannen som ger mest utdelning. Idealet
for den mélgruppen skulle vara stadsbostaden som har hela
rumsregistret fran helt privat till helt offentligt — inne saval
som ute. Detta gor det majligt att vélja om, nér och pa vilket
satt man vill dela sitt liv med omgivningen. A ena sidan. Fér
a andra sidan kan det vara uppfriskande med ytterligheter —
sarskilt sddana med arkitektonisk integritet.

Fasad mot gata

Birgittas tradgardar, Vadstena.
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Bottenvaning Overvaning

Jenny Strom Hansson

Jenny Strom Hansson ar arkitekt SAR/
MSA med genuint intresse for bostadsfra-
gor. | praktiken &r hon verksam pa arki-
tektkontoret QPG i Goteborg dar hon har
medverkat i ett stort antal bostadsprojekt.
Pa det teoretiska planet har hon skrivit
bidrag till bade utstallningar och bécker
med bostadstema och har sedan examen
vid Chalmers 2003 gjort aterbesdk som
handledare, foreldasare och gastkritiker

under bland annat Bostadskursen.

Det offentliga rummet i gator och platser i Birgittas tradgardar. Ena dagen ar
livskvalitet det samma som att ta den d&r ostorda kaffekoppen pa den privata
uteplatsen i den insynsskyddade tradgarden. Andra dagen &r det smaprat med
grannen, pa forstutrappan, som ger mest utdelning.
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Upplands Viisby blir Urban Visby - ett idéforslag. Upplands Visby 30 km norr om Stockholm ar ett

hall Al 1

Boende pa ett stille, verksamheter pa ett annat

priglat av 19 s planeri
stille och sa vidare. Kommuncentrumet med affirer och service ar utformat som en inomhusgata

och omgivet av stora parkeringsytor.

Bilden visar hur centrumet byggs om till en stadsbildning dir gator och parker utformas som

métesplatser. Parkeringsplatserna som idag fungerar som barriérer omvandlas till torgytor eller
plats for nya hus. Kommuncentrumet byggs om sa att baksidor blir framsidor som méter staden.
Ett finskaligt nat av sma gator kompletterar befintliga gang- och cykelvagar. Odsliga och laskiga
gangtunnlar tas bort. En smaskalig fastighetsbildning inférs. Illustration: Kjell Forshed

Méilarvégen

Ett nytt sparsystem i en d allégata bi varna och bildar ryggrad i

det nya Upplands Visby. Illustration: Arken arkitekter

KONTINUITET

— kan man laga den trasiga férorten?

1960- och 7o-talens férortsomraden ar byggda som isolerade 6ar utanfor
stadskérnan. Det dr grunden for segregation. Att bygga samman och skapa
kontinuerliga stadsrum ér en viktig del av 16sningen av segregationen.
Med ny bebyggelse pa strategiskt valda platser, framférallt i de breda
vagomradena kan dessa bebyggelsebar bindas ihop till en sammanhallen
stad. Barriédrer som trafikleder byggs om till riktiga stadsgator som forenar
stadsdelarna med varandra.

Tuttifruttiplanering. Med andra ord inférs en finskalig fastighetsindelning, s att en naturlig variation
i innehall och form kan erhallas. Illustration: Kjell Forshed
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Milarvigen som idag ar en landsvig byggs om till en stadsgata. Hastighetens sinks, bullret minskar
och bebyggelsen kan ske néira gatan.

I vister moter den nya staden Milarens vatten. Ett mal att fardas till, ett mal att samlas vid. 1 6ster bildar en ny tridgardsstad en ny bebyggelse vid Norrviken, Upplands-Visbys port mot landet.
Hlustration: Arken Arkitekter Sandavigen omformas fran landsvig till allégata. Illustrationer: Kjell Forshed

Milarvigen som idag ér en landsvig byggs om till en stadsgata. Hastighetens sinks, bullret minskar
och bebyggelsen kan ske niira gatan.
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Bilar tar plats, bade nir de rér sig och nir de star stilla, men de blir mindre dominanta i stadsmiljon
och de kan ofta rymmas pa gatorna i stillet fr pa stora p-platser. Gestalta darfor de tita gaturummen
pa ett sadant siitt att bilen kan parkeras vid kanten och dirmed ocksa dimpa hastigheten!

Kvaliteterna i den laga och tita staden skapar mervirden savil som kundvirden for exploatoren. I
var tid med stressad, informationstit, bullrig och stokig vardag ska vi lyfta fram just sidana virden
som skapar en dkad livskvalité, inte bara i den egna bostaden utan ockséa utanfér denna i form av en
vacker, omsorgsfullt gestaltad narmiljo rik pa platser for méinskliga méten.

Arkitekt: Fojab

— dr lagt och titt lika effektivt som hégt och glest? pa torg och platser. Man parkerar i stadsrummen, ej pa speciella parkeringsomraden. Kostsamma
: : : parkeringslésningar kan undvikas.

Den laga och tita kvartersstaden far hog exploatering da mellanrummen
effektivt kan utnyttjas. Det ér ett alternativ till hogt och glest och vil sa
genomforbart ekonomiskt, dven pa ett fore detta fororenat industriomrade
med marksanering och andra lasningar.

Minsklig skala, intimitet och attraktiva stadsrum, gronska och méjlighet att t ex skapa en halvprivat
"trappezon” framfor den egna gatuentrén ir viktiga kundvirden. Livskvalitet i form av skénhet,
trygghet och trivsamhet.
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Det ir inte alltid vackert véder. Man far soka skydd for vinden och viinda havet ryggen. Den liga,
tita staden ger ett bra lokalklimat. Illustration: Brunnberg & Forshed

Titt och lagt i Lomma
+ Mattlig hojdskala, nira méanniskans matt och littolkad for betraktaren
- Mattlig lingdskala dér varje hus utgor en individ med max ca 25 meters lingd
+ Ingen upprepning av husutformning utan varierad form inom ramen
for tydliga gemensamma teman
* Enkla, huvudsakligen slita fasader, utan markanta
utspringande partier, med entréer mot gata
+ Distinkta gaturum, dir husens fasad star i kvartersgrinsen
och all mark utanfér tillhor det offentliga gaturummet

Det gamla tullhuset blev en glasskiosk. « Tydligt, 6ppet och forgrenat gatunit med framkomlighet for alla

* Niit av offentliga platser

« Ofta verk h i sk bot

« Ett nytt bibliotek i ett lige och med en utformning
som knyter ihop det gamla med det nya.
Illustration: Brunnberg & Forshed

Savil den traditionella smastaden, framvuxen ur historien, som den gestaltade tradgardsstaden har
varit utgangspunkt och forebild for gestaltningen av Lomma Hamn.

Rikna igenom projektets kostnadssida och basera berikningarna pa ett tydligt kvalitetsprogram for
saviil den byggda strukturen som for mellanrummen. Ta ocksa fram kommunens egen kostnadsanalys
med alla de kringkostnader for bl a offentlig service, som projektet for med sig.
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BLANDNING

— varfor dr det sa svart att blanda verksamheter och bostider?

Blandningen av verksamheter bade pa stadsdels- och husniva ir nagot som
saknas i stadsbyggandet. Blandstad &r nagot som alla talar om men nir det
kommer till genomférandet blir det ofta bara en sort. Ofta byggs det enbart
bostéider.

I Tiibingen, en stad i sodra Tyskland, staller kommunen ett krav pa byggherrarna att bygga lokaler for

ITiibingen, en stad i sédra Tyskland, stéller kommunen ett krav pa byggherrarna att bygga lokaler for
verksamheter, butiker och restauranger i bottenvaningarna. I husens évre vaningar finns bostider.
Det ger en blandning av verksamheterna i staden. De byggherrar som inte gillar konceptet erbjuds
andra platser i kommunen att bygga pa.

I Tiibingen har man inte rivit de ildre husen. Ny bebyggelse kompletterar gammal bet

hus med billiga lokaler ér en viktig forutsittning for etablering av nya foretag.

1 Tiibingen finns trafik pa alla gator. Strukturen i gatunitet ger ett flode av ménniskor och trafik
genom hela stadsdelen. Det ir en forutsittning for att etablera och driva butiker och verksamheter.
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I Tiibingen finns hus i 3-5 vaningar. Det ir en skala pa bebyggelsen dir stort kan blandas med smatt,
elegant med bohemiskt. En mix av material, upplatelseformer och arkitekturer berikar. I en stad
kan man inte gilla allt, men man kan forsta att det ér kontrasterna som ger den urbana dynamiken.

Tiibingen ér en integrerad del av vignit och andra stider. Folk pa vig till jobbet eller pa vig hem
passerar, men iven folk som inte bor i Tiibingen ror sig genom staden. Man stannar till och handlar
nagonstans mellan arbetets bubbla och boendets bubbla.

Alla bilder: Torbjorn Einarsson
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Vid Stora Torget i Karlstad har det byggts ett nytt képcentrum. En stormarknad i staden. En enorm

volym som istillet for att kontrastera har anpassats till befintlig kvartersstruktur med en vil avvigd

skala le hjder och Men éven ing i detaljer och materialitet. Hornet
markeras av en kupol. Forr ett vanligt inslag i stadsbilden som forskénade huset och ocksa gav nagot

till staden. Arkitekt: Brunnberg & Forshed

butiker

butiker
parkering
parkering

ANPASSNING

— dr det fult att anpassa till nagot fint?

En central del i 1960-talets stadsutbyggnad var det medvetna brottet och
kontrasten mot den ildre stadsbebyggelsen. Det ér tyvirr ett férhallningssitt
som fortf

ANPASSNING

— dr det fult att anpassa till nagot fint?

En central del i 1960-talets stadsutbyggnad var det medvetna brottet och
kontrasten mot den éldre stadsbebyggelsen. Det r tyvirr ett forhallningssitt
som fortfarande praktiseras i stadsbyggandet. Det attraktiva rummet

bygger vidare pa befintliga kvaliteter i form av métesplatser, vil avvigd
exploatering och en blandning av verksamheter med mera.

IMarstrand byggs nya hus pa den gamla varvstomten inordnade i den gamla stadens kvartersstruktur.
En modern smastad med individuellt utformade hus. Anpassade till stadens karaktir for att bilda en
vacker helhet. Arkitekt: Brunnberg & Forshed
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KUNGSLADUGARDEN

Den nya stadsdelen har strukturerats efter viktiga utblickar och rérelseménster, samt byggts upp av
gator och kvarter likt stadskzirnan. Den nya bebyggelsen skall kinnas som en del av en storre helhet.
Arkitekt: Brunnberg & Forshed

Typiskt smal Mariefredsgata, 7 m bred. Nygatans fond pa Kérnbogatan.

1 Mariefred har helheten varit viktig for att fa kontinuiet i stadsrummen liksom for gestaltningen av
nya hus. De nya husen ar inga objekt som utmérker sig eller viker av i stadsbilden. Nya hus skapar
tillsammans med befintliga hus en helhet. Det gor att virden i de befintliga miljoerna kan tas tillvara

och foras over till det nya.

I det nybyggda S:t Eriksomradet ér Stockholmskaraktiren mycket pataglig.
Arkitekt: Brunnberg & Forshed. Foto: Sture Koinberg

Istéllet for att krossa den ursprungliga miljén i Skanér med modern villabebyggelse finns i det nya
stadsplaneférslaget for Skanérs Vangar en stadsmiljo med samma skala och samma miljéregler
som den gamla staden. Den tidigare relativt isolerade randbebyggelsen éster om stadskirnan knyts

naturligt till den nya stadsdelen. Arkitekter: Brunnberg & Forshed och White.

Rum och ansvar

Sju fragor om stadsbyggnadskonst




Akvarell: Ake von Matern

Det som skiljer Segersing fran den segregerade fororten ér det rumsliga gestaltade gaturummet som
binder samman husen. Precis som tunet i den gamla bondbyn finns i Segersing platser for mten.

HALLBARHET

— kan man bygga hallbart utanfér stiderna?

Sprawl dr ett problem. I de villamattor som idag byggs saknas ofta rum fér
moten. Attraktiva rum ar lika viktigt. Trist villabebyggelse vixer vanligtvis
upp i stidernas utkanter eller pa landsbygden. Hur gér vi nagot bra av
denna folkliga drom om det egna huset? I Segersing bygger man gardar som
tillsammans bildar en by, och som ligger vid en pendeltagstation. Gatorna
kantas av hickar och bildar en vacker helhet.

Varje bostadshus ar en gard. Till skapar gardarna en by. Gardarna ligger vid en landsvag

och bygger pa samma struktur och rumslighet som karakteriserar byn.
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Andelen som bor i smahus i Sverige 4r 60 procent. Fér manga barnfamiljer 4r det egna huset den
optimala boendeformen. Av barn o-19 ar ar det 70 procent som bor i smahus. I aldern 20-30 ar bor 60
procent i lagenhet. Nar de bildar familj flyttar 60 procent till smahus. Smahusboendet okar sedan fram
till pensionsaldern, da det minskar, men 40 procent bor kvar i sitt hus da de ar 75 ar.

Vigarna leder inte fram till Segersing som atervindsgator. Den nya byn ligger lings med den gamla
landsviigen som forbinder Segersing med andra samhallen. Samtliga illustrationer och foton:
Sodergruppen

Segersing en by pa landet som ligger intill en pendeltagstation. Bra kollektivtrafik gor att de boende
i Segersing far tillgang till de kvaliteter som livet pa landet innehaller, samtidigt som de kan vilja
bort bilresandet.

Segersiing ligger 45 km fran Stockholms centrum, en resa pa 50 minuter med pendeltaget, snabbare
i morgon med dubbelspér och utan byte.
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kalighet och smaskalighet. Radhusen i Jiringe i Tensta ér i tva plan, vilket utgér ett komplement

till Tenstas stora skala med hoga lamellhus.

INTEGRATION

— kan bebyggelsens utformning motverka segregationen?

Segregationen ir ett av var tids allvarligaste samhillsproblem. Den
funktionalistiska stadsplaneringsideologi som styrde samhillsbyggandet
under efterkrigstiden har limnat efter sig en struktur med bade
klassmissiga och etniska boendemdonster. Trafiksystemet fungerar som
barridrer i staden. For att skapa attraktiva rum maste trafiken anpassas till
staden och inte som idag - tvirtom. Gatans uppgift ar att férena olika rum i
staden med varandra.

Tenstaiirplaneratefter SCAFTreglerna. Franmatarleder lederangdri
fram till de parkeringsplatser som omger de olika kvarteren. Fran parkeringsplatserna nar man

bilfritt de olika bostadshusen via gang- och cykelvig

I Tensta byggdes infor bostadsmissan 2006 radhus. Det &r en ny hustyp i stadsdelen. Radhusen
erbjuder ett boendealternativ som ir viktigt dels for en boendekarriir inom stadsdelen, men ocksa
for att fa nya hushall att vilja att flytta till Tensta. Radhusen égs av de boende, vilket ocksa utgor ett
alternativ till den dominerande upplatelseformen — hyresritt.

Det handlar om att bygga blandat och trivsamt sa att vissa omraden inte blir 6ver till de som inte
kan eller har méjlighet att vilja. Arkitekt: Brunnberg & Forshed
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1960- och 7o-talens planeringsfilosofi skapades under 1920-talet, nir arkitekter influerades av
industrins arbetsorganisation och Taylorismens arbetsuppdelning da den "moderna staden” skulle
planeras. 1968 borjade de nya trafikreglerna i SCAFT att glla. Bilens framkomlighet prioriterades.
Men SCAFT byggde ocksé pa separering av olika trafiktyper sasom bilar, gaende och cyklar. Det vill
sdga motverkande av méten, tvirtemot stadens ursprungliga idé som métesplats. Illustration: ur
SCAFTs regelsamling

Uridéprojektet Upplands Visby blir Urban Visby. De «Bla icentrumirettki drkefor
Upplands Visby. Men det ér egendomligt dott och livlést dir. Vi foreslar att de trista bottenvaningarna
omvandlas helt eller delvis till billiga lokaler, diir folk med entreprenérsanda kan éppna en liten
verksamhet. Ett fint niit av smagator infors, sa att dessa lokaler ligger vid en genomgaende gata med

parkering. Illustrationer: Kjell Forshed
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Forfragningsundertag

BIRGITTAS TRADGARD

Vadstena kommun

PLANER och SEKTIONER  sala 1:100

A4:03

Bottenvining Overvining

Bostad och gard i Birgittas tradgardar. Kok och vardagsrum vetter ut mot den egna insynsskyddade
tréidgarden. I radhuset eller flerfamiljshuset finns grannen pa andra sidan viggen och ofta ar
uteplatserna skilda at enbart med en tunn bradvigg. Aterigen finns det en koppling till kompetensen
i arkitektarbetet. Det finns ingen motsittning mellan en tit exploatering och integritet i form av

insynsskyddade tridgardar och uteplatser.

INTEGRITET

— kan man bo urbant i eget hus?

Integritet ar litt att skapa i tatt och lagt. I en tit och lag bebyggelse finns
kontrasten mellan det offentliga gaturummet och de privata gardsrummen.
Mellan de hoga husen ar det svarare att skapa privata rum. Ofta hamnar
manga ytor i en grazon av offentligt och privat. Ytor som ingen tar ansvar
for och ytor som ofta ar en del av stadens otrygga platser.

Situationsplan éver Birgittas tradgardar — atta sma hus, med individuellt utformade tradgardar och
gardsbebyggelse. Arkitekt: Brunnberg & Forshed

Sekdion A4 Sektion 8.8

Detaly, skorsten

Forfragningsundertag
BIRGITTAS TRADGARD Leva exponerat eller tillslutet - ska man behéva vilja? Ena dagen ir livskvalitet det samma som att
Vadstena kommun

ta den dir ostorda kaffekoppen pa ute uteplatsen. Andra dagen ér det smaprat med grannen som

ger mest utdelning.

PLANER och SEKTIONER  skaa 1:100
Ad03 Rum och ansvar

Sju frigor om stadsbyggnadskonst

Bottenvining Overvaning

Bostad och gard i Birgittas tridgardar. Kok och vardagsrum vetter ut mot den egna insynsskyddade




1 Tullinge tridgardsstad finns en tydlig uppdelning mellan privat och offentligt. Gaturummet ger en
gemensam ordning som de boende haller hart pa medan tradgardssidan blir foremél for de boendes

drémmar och egna behov.

De som har higa integritetsbehov maéste ofta soka sig ut i stadens periferi med allt som det for med
sig i form av transportbehov, gles service och kanske en stor tridgard som kriver skitsel. Dir finns
villaboendet pa den stora egna tomten som ettideal. I Birgittas tradgardar finns enliten insynsskyddad Tullinge tridgardsstad. Exempel pa det offentliga gaturummet.

tridgard, hog exploatering, titt och lagt, men med stor respekt for de boendes integritet.

uationsplan Tullinge tridgardsstad. Illustration: Brunnberg & Forshed

Koket ér medvetet placerat som ett forhallandevis privat rum pa s sitt att det ligger utan insyn fran
gatan och istillet vetter med stora ljusinslapp och fonsterdérr mot den skyddade innergarden, nagot
som flera boende har nimnt som en stor kvalitet i den uppféljning som gjordes efter inflyttning.
En méjlighet att dels ha en stokig diskbank i fred for insyn och dels ta en kopp kaffe och hasa ut i

morgontofflor utan att bli sedd av utomstaende.

Tullinge tridgardsstad. Privata tradgardar
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Rum och ansvar
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Med Rum och ansvar vill vi diskutera gestaltning-
en av rum i den byggda miljén och gestaltningen
av det vackra och attraktiva rummet dédr moten
mellan manniskor sker. Vart fokus ar samhallets
utveckling utanfor stadskarnorna och det laga
och tita. Det dr dar den stora utbyggnaden av
Sverige sker. En vardagsarkitektur som fa disku-
terar eller lyfter fram och som alltfor ofta saknar
den téta och laga stadens rumslighet.

Idag handlar stadsbyggnadsdiskussionen alltf6r
ofta om att bygga hogt, att bygga i en viss stil
eller att bygga sa billigt som moijligt. Vi menar
att det istéllet ar stadens attraktivitet som ar det
avgorande. Det ar till de attraktiva stadsrum-
men folk soker sig och det ar dar moten sker. Att
skapa attraktiva nya rum i staden &r arkitektens
ansvar. Det &r ocksa den enda langsiktiga och
hallbara utvecklingen. Genom att lyfta fram sju
begrepp och fragestéllningar vill vi, med fokus
pa rummet, diskutera arkitekturens betydelse for
stadsbyggandet.

Sju begrepp som nér de samverkar positivt ar
stadsbyggnadskonst.

Kjell Forshed, Maria Fiinge och Ola Nylander
brunnberg&forshed
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